Verkehrsentwicklung

5.8 Verkehrsaufkommen und Verkehrsmittelangebot

Grundsétze und Zielvorstellungen

Aus der besonderen Lage der GroRen Kreisstadt Ditzingen im direkten
oberzentralen Einzugsbereich der Landeshauptstadt Stuttgart (S-Bahn-
linie S 6) und an einem AnschluRknoten der BAB 81 ergibt sich eine wich-
tige Funktion bei der ErschlieBung des Hinterlandes. Im Hinblick auf die
Bewaltigung des regionsspezifischen Pendleraufkommens (insbesondere
Einkaufs-, Ausbildungs- und Berufsverkehre) lassen sich folgende Forde-
rungen begriinden:

» Funktionsfahige, bedarfsorientierte Verbindungen der Stadtteile unter-
einander und zu der als Versorgungszentrum dienenden Kernstadt.

* Schaffung und Verbesserung integrierter Verkehrskonzepte mit dem
Ziel einer umweltbewuliten Verédnderung des Verkehrsmittelwahlver-:
haltens (Modal-split).

¢ Flexibilisierung, Beschleunigung, infrastruktureller Ausbau und benut-
zerfreundliche Ausgestaltung und Koordinierung des &ffentlichen Per-
sonenverkehrs in der Flache und Sicherung der (privat-)bahn-
technischen Infrastruktur.

* Netztechnische Vermaschung und Fahrplankoordinierung von Bahn-
und konzessionierten Buslinien an lokalen Umstelgepunkten (z.B.
Bahnhdofen).

» Einsatz eines in den Linienfihrungen und Kapazitaten béd‘arfsgesteu—
erten und damit leistungsfahigen Angebotes an Regmnalbussen (z.B.
durch Express- und Ruffahrzeuge).

e Prufung einer kinftigen Nutzung kombinierter Gutertransportsysteme
uber das Schienennetz.

» Schaffung von Park&Ride- und Bike&Ride-Angebote.

e Ausbaustandard des Strallennetzes entsprechend .dem Stand der
Technik, bei gleichzeitiger Prifung der Angemessenheit der MaRnah-
men in landschaftspflegerischer, stadtebaulicher und ﬂnanzne[ler Hin-
sicht.

Entwicklungsdaten und Planungshinweise

In der Grofden Kreisstadt Ditzingen wird seit einigen Jahren an verschie-
denen Konzeptionen zur Entlastung der Stadtteile von Durchgangsver-
kehren, am Umweltverbund und einem flachenmaRig durchgéngigen
Radwegekonzept gearbeitet. Hierin sind auch weitergehende Zielformulie-
rungen enthalten zur Nutzung von Potentialen zur Verkehrsvermeidung
und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel und zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zum besseren Schutz vor ver-
kehrsbedingten Immissionen, insbesondere in hochwertigen und empfind-
lichen Ortslagen.
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Ein- und Auspendler
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Auf der Grundlage von Begleituntersuchungen zu allen Verkehrsaspekten
geht Regionalverkehrsplan davon aus, dal die Verkehrszunahme im
Verdichtungsbereich von der Bevolkerungszunahme, der Veranderung
der Altersstruktur und damit Erwerbsquote abhangt. Die Ergebnisse einer
unterdurchschnitlichen Bevolkerungszunahme im Kernbereich und einer
Abnahme der Beschaftigtenzahlen (90er Jahre) sind aber noch kein hin-
reichendes Indiz dafiir, daR auch die Mobilitatsbediirfnisse und Ver-
kehrsaufkommen stagnieren. Die Zunahme kleiner Haushalte (Individuali-
sierung) und die Zunahme an mehrértlichen Lebensbeziehungen steigern
vielmehr noch die Mobilitdtsbereitschaft und erhéhen den Mobilitatsgrad
bis tief in die Randbereiche der Region hinein (bei gleichzeitiger Zunahme
des Verkehrsdrucks auf den Kernbereich). Der Regionalplan sieht inso-
fern auch die Notwendigkeit, dezentrale Verkehrsnetze zu entwickeln und
die Tragféhigkeit der tangentialen Verkehrsinfrastruktur aufrecht zu erhal-
ten (z.B. Strohgdubahn). Es wird seitens der Flachennutzungsplanung
davon ausgegangen, daf? mit der einseitigen Schaffung von Wohnplatzen
fur Pendler die radialen Verkehrsbeziehungen ins Strohgdu und damit die
die Verkehrsbelastungen auf der Linie Ditzingen (Kernstadt), Hirschlan-
den und Heimerdingen noch zunehmen werden. Entlastungsprojekte an
Bundesfernstralen sollen Schleichverkehre aus dem Strohgéu heraus-
ziehen,

Abb. 16: Pendlerzahlen' und Pendlerbeziehungen
im Kernraum der Region Stuttgart
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Ditzingen hat, insbesondere gegenliber dem Oberzentrum, . einen Aus-
pendleriberschuf (2.500 Pendler bzw. 22% der erwerbsfahigen Perso-
nen), die Zahl derjenigen, die am Wohnort arbeiten kénnen, liegt deutlich
unter 50%. Die gute Verkehrslagequalitat im groRstadtischen Einzugsbe-
reich (mit der S-Bahn in 17 Minuten bis zum Stuttgarter Hbf.; direkter Au-
tobahnanschlul® mit Verbindungen in alle Richtungen) bietet der Bevélke-
rung aber ausgezeichnete Mobilitatsbedingungen fur alle Zwecke des tag-
lichen Lebens.

Nach den Ergebnissen einer Begleituntersuchung zum Regiohé{verkehrs-
plan (Bd. 5) verandert sich der Modal-split zwischen 1995 und 2010 deut-
lich zugunsten der straf’en- und schienennutzenden Verkehrsmitte!.

Werktégliches Verkehrsaufkommen innerhalb der Region Stuttgart 1995
und 2010 (Prognose):

[ Verkehrsmittel Anteil 1995 Anteil 2010 Veranderung (%) |
Fud 219 2000 . - 10
Fahrrad 6,9 63| - 17
\Y 57,0 59,0 +12,3
ov 14,2 147 +12.2

[ Summe 100,0 100,0 + 84]

Die Fahrzweckverteilung &ndert sich deutlich zugunsten der Freizeitaktivi-
taten und bei Versorgungs- und Dienstgangen, eine starke Abnahme er-
folgt bei Ausbildungsfahrten. Der Anteil der motorisierten Verkehre liegt in
der Randzone des Verdichtungsraumes weit (ber 60%. Aus einer Zielstel-
lung ergibt sich, diese Verkehre kiinftig auf den Regionaldurschnitt zu
drlcken, insbesondere durch eine Beeinflussung der Ausbildungs-, Be-
rufs- und Freizeitverkehre (zielgruppenspezifische Angebote).
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Die Bewohner landlicher Gemeinden sind auf eigene Verkehrsmittel ange-
wiesen, um am allgemeinen Geschehen zu partizipieren. Der Individual-
verkehr ist sehr viel eher als in den stadtischen Ballungsraumen Mittel zur
personlichen Entfaltung und Daseinssicherung. Voraussetzung ist eine
ausreichende stralentechnische ErschlieBung. Der Motorisierungsgrad
der anséssigen Bevolkerung betragt 688 Kfz/1000 Einw. (1997) und liegt
damit klar itber dem Bundesdurchschnitt.

Das Uberlieferte Netz an LandstraRen 1&Rt, der Gemarkung folgend, eine
klare Ausrichtung nach Nordwesten erkennen, wenngleich sich Heimer-
dingen raumlich von Ditzingen etwas wegorientiert. Die stlich gelegene
Autobahn wirkt wie eine topographische Barriere und 18Rt Uber die Bun-
desstralle und den Herdweg nur zwei Durchlédsse zu. Uber die B 295 und
die Landesstraen L 1177 und L 1136 werden die Stadtteile mit dem auf
der Ditzinger Gemarkung befindlichen AnschluRpunkt zur Bundesauto-
bahn 81 / Europastrale 70 (Heilbronn-Stuttgart-Singen) verkntipft.

Ditzingen ist, gemessen am groRraumigen Verkehrsaufkommen, noch:
nicht adéquat vernetzt. An den entlang der Landesstralen (L 1177 auf
Hohe Hirschianden, L 1136 auf Hohe Schéckingen und besonders L
1177/1140 auf Hoéhe Heimerdingen) registrierbaren Uberlastungspunkten
fehlen teilweise noch Umfahrungsstralen, die zu einer weiteren Entschar-
fung beitragen kénnen. Entlastungsstralen sollen, soweit larmschutztech-
nisch mdglich, in neu geplante Ortslagen integriert werden (vgl. die fertig-
gestelite Westumfahrung Ditzingen, die in Bau befindliche Studrandstraie
Hirschlanden und die geplante Stidumfahrung Schéckingen).

Im Entwurf des Regionalverkehrsplans heiflt es: Das regionale Stralen-
netz soll entsprechend seiner funktionalen Anforderungen weiterentwi-
ckeit werden. Insbesondere sind Netzerganzungen zur bedarfs-gerechten
Erschlie@ung und zur Entlastung Gbermé&Rig beanspruchter Siediungs-
gebiete nétig. Ebenso werden Finanzierungsvorbehalte und -prioritaten
benannt, da im Rahmen der staatlichen Verkehrswegeplanung nicht mehr
jede Mafinahme ibernommen oder geférdert werden kann.

Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung neuer Standorte und zur
Entlastung der Ortskernbereiche plant die Stadtverwaltung seit Jahren
ortsnahe Umfahrungsstralien in allen Stadtteilen. Die Westumfahrung Dit-
zingen ist bereits genehmigt und realisiert; die Stidrandstraie Hirschlan-
den im Bau. Die kleine Ortsumfahrung Schéckingen sowie die Stidumfah-
rung Heimerdingen sind um Planungs- bzw. Vorplanungsstadium. Eine
entsprechende Prioritat wurde im Regionalverkehrsplan (Entwurf) nur in
Ditzingen und Hirschlanden gesehen; weitere Entlastungs- und Erschlie-
Bungsmalnahmen mit ortlicher Bedeutung, die aber das: klassifizierte
StraBennetz beriihten, sind daher abzustimmen. Parallel dazu'hat sich ein
Arbeitskreis zur Koordinierung der Ortsumfahrungsstralen in den Nach-
bargemeinden des Strohgau gebildet. Die genannten Vorhaben sind kei-
ne GVFG-Maflnahmen und werden - unbenommen spaterer Vereinba-
rungen und Regelungen zur Tragerschaft - in kommunaler Regie verwirk-
licht:

»  Westumfahrung Ditzingen (L 1177 / B 295)

B-Plan vom 12.12.1996
BaumaRnahme abgeschlossen und im Jahre 1999 freigegeben.

(wird als Bestand gewidmet, parallel Umplanung der Marktstralle)




Die Ditzinger Westumfahrung mit ihrer Fertigstellung im Jahre 1999

Sludrandstralle Hirschlanden (L 1177)

B-Plan vom 28.07.99
Grunderwerbsverhandlungen und Grundstiickskaufe abgeschlossen
Baubeginn im Jahresverlauf 2001 :

(wird als Bestand gewidmet)

Stdumfahrung Schéckingen (L 1136)

Grundlage ist die Fortschreibung 2000 der Verkehrsuntersuchung
Schockingen (Blro Kélz) zu einer ortsnahen Trassierung (in drei Ab-
schnitten). Diese kann bei heute 7-8000 Kfz/24h innerértlich 70-85%
Entlastung bringen; es wurde gleichzeitig auf eine.Zunahme der
Durchgangsverkehre von +20% bis 2010 hingewiesen.

Die Ortsumfahrung erhélt eine ErschlieBungsfunktion fur das mit ge-
plante Baugebiet, sie entlastet historische Bereiche entlang der Lud-
wigsburger Strae und tragt zu einer Entflechtung von Verkehrs-
stromen (Bus, Radfahrer, Fulganger) bei. Die Ortsumfahrung ist
aufgrund langer Vorlauf- und Realisierungszeiten eihe Vorausset-
zung fur eine langfristig mégliche Nordostentwicklung de‘s Stadtteils.

Derzeit laufen im Hinblick auf die Immissionsvorsorge eihige Vorpri-
fungen (Verkehrslast, Trassenverlauf und stadtebauliche Integrier-
barkeit). Die regionale Grinzasur wurde beachtet.

Parallelverfahren zum FNP gemaR § 8 (3) BauGB

(wird als Planungsfidche gemaR § 5 (2) 3 BauGB dargestellt)

Stdumfahrung Heimerdingen (L 1177 / L 1140)

Werdegang: Am 23.03.91 hat der Gemeinderat infolge einer 1990
durchgeflihrten Birgerbefragung beschiossen, die bis dato verfolg-
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ten Planungen einer innerértlichen Entlastungsstralle (Feuerbacher
Strafle als By-pass) nicht weiterzufiihren. Bis zum Frihjahr 1995
wurden verschiedene Entlastungsalternativen (innerértlicher Ring-
verkehr, Stidumfahrung) und ihre Integrierbarkeit in den stadtebauli-
chen Zusammenhang gepruft. Der Ortschaftsrat hat am 26.09.91 den
Ringverkehr abgelehnt. Die Sicherung der Trasse entlang der Feuer-
bacher Stralle wurde Uber Bebauungsplan/Veranderungssperre bis
1995 betrieben. Schliellich wurde die Stidumfahrung weiterverfolgt.

Nach einer Verkehrsuntersuchung von 1995 und einer aktuellen
Prognose und Nachuntersuchung (Blro Koélz) ist die dargestellte
Stdumfahrung technisch machbar und im Hinblick auf die kunftige
Verkehrszunahme sogar dringend geboten (12-14000 Kfz/24h: 52%
Durchgangsverkehr, 6-8% Schwerlastverkehr: Zunahme der Ver-
kehrslast um 25% bis 2015). Im Hinblick auf die Entlastungswirkung
(65-70%) und die kunftige Bauflachenentwicklung des Stadtteils (Au-
Renerschliebung) wére eine ortsnahe Trassenanfihrung als giinsti-
ger anzusehen (siehe FNP-Vorentwurf). Die Bevélkerung hat sich
dagegen fir eine moéglichst ortsfene Trassierung ausgesprochen (pa--
rallel zum Bahndamm). Daher soll versucht werden, neben dieser
Planungsvariante eine genehmigungsfahige Untersuchungsvariante
zu konkretisieren, die die Erfordernisse der Sozial- und Umwelt- und
Raumvertraglichkeit wie auch der Finanzierbarkeit gleichermaRen
berucksichtigen kann.

Eine Nordostumfahrung wird aufgrund ihrer geringen Verkehrswirk-
samkeit nicht dargestelit.

Die Regionalverkehrsplanung erkannt mittlerweile - infolge der Er-
gebnisse aus einer Nachuntersuchungen - einen lokalen Bedarf an
(Verkehrsausschuf Verband Region Stutgart vom 07.02.01). Davon
unbenommen sind Bemlhungen um eine kreisweite Losung der Ver-
kehrsstrukturprobleme. ‘ '

Abb. 17: Untersuchungsvarianten der Heimerdinger Sudumfahruhg
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Auswirkungen
neuer Bauflachen
auf das Verkehrsnetz

Verkehrsnetzumplanungen,

Verkehrsberuhigungen

Entsprechende Trassenverlaufe fir eine gemeindeeigene Planung (Pla-
nungs- und Untersuchungsvarianten) sind als Korridor freizuhalten bzw.
ungeachtet gegenwartiger Fragen zur spateren Tragerschaft und Finan-
zierung (Verhandlungen mit der StraRenbaubehérde) darzustellen.

Standortentscheidungen fur neue Bauflachen belasten die &rtlichen Ver-
kehrsnetzes in sehr unterschiedlicher Weise:

Die Bauflachen in der Kernstadt liegen Uberwiegend in zentralen Lagen
oder an der neuen Westumfahrungsstralie (inkl. Siemensstrale) sowie im
Nordosten, sodall der &stliche Innenstadtbereich von zusatzlichen Ver-
kehrsstrémen betroffen sein wird und Schieichverkehre im Bereich der
Hohenstaufenstrafle verhindert werden sollten.

In den Gbrigen Stadtteilen werden Standorte fir neue Bauflachen vorge-
schlagen, deren Verkehrsaufkommen ebenfalls durch begleitende Umfah-
rungsstralien (AuflenerschlieBung) abgenommen wird. Dieses ist im Sud-
osten Schéckingens und im Suden Hirschlandens der Fall. Die am nérdli-
chen Hirschlander Ortsrand gelegenen Bauflachen werden dagegen wei--
terhin Teile des ortlichen Sammelstralennetzes belasten (Hohe StraRe /
Mercedesstralle).

Die Bauflachen in Heimerdingen liegen gunstig am Ortsausgang Richtung-
Kernstadt bzw. zur geplanten Stdumfahrung. Fir den Fal! einer fehlenden

Realisierbarkeit der Umfahrungsstrae wird die Bauflache Richtung Ru-"-
tesheim wie die gesamte mittelfristige stadtebauliche Entwicklung des

sudlichen Ortsrandes zu noch hoéherem Verkehrsaufkommen innerorts

fuhren. Daher wurde an der Rutesheimer StralRe eine zundchst nur be-

grenzte Baufldchenentwicklung beflrwortet, fiur die aber stadtebauliche

Grinde sprechen.

Auch die Erweiterung des Steinbruchs erhéht das Aufkommen an Materi-
altransporten und damit die Verkehrslast Richtung Kernstadt 'und Auto-
bahn. Die Umfahrungsstraen in Hirschlanden und Ditzingen (Kernstadt)
nehmen diese Verkehre auf.

Der Hauptanteil des innerstadtischen Verkehrsaufkommens wird durch
Binnen-, Quell- und Zielverkehre verursacht. Davon betroffen sind sensib-_
le und hochwertige Ortslagen in der Kernstadt und in den Ortsmitten der
Ubrigen Stadtteile. Mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs (West-
umfahrung) konnte die MarktstraRe als ein zentrales Bindeglied aus dem
Verkehrsnetz genommen und fulgangerfreundlich umgestaltet werden.
Damit verbunden ist die Erneuerung dieses Bereichs mit: seinen unter-
zentralen Einkaufsfunktionen. Schleich- und Sickerverkehre nérdlich der
Marktstrae (Hinter dem SchloR) werden Uberdies unterbunden. Uber ei-
ne innerstadtische Hauptstralen-,Klammer* (Autenstrale - Stuttgarter
Stralle - Garten-/Kirchgartenstralle) ist die Erreichbarkeit der Innenstadt
mit Bahnhof, Gemeinbedarfs- und Sport/Freizeitzentren, Hotelanlage so-
wie verschiedenen Parkplatzen gewahrleistet. Dieser Dreiviertelring
nimmt andererseits die aus den verschiedenen Quartieren gesammelten
Verkehre auf und lenkt sie auf das klassifizierte tiberértliche StraRennetz.

Eine Entflechtung und entscheidende Entlastung von verkehrsempfindli-
chen Stadtteilbereichen (z.B. Ludwigsburger Strale in Schéckingen, Rat-
hausplatz in Hirschlanden, Bahnhofsumfeld, Hausgasse und Weissacher
Strale in Heimerdingen) wird durch eine Veranderung des Verkehrsmit-
telwahlverhaltens und eine abschnittsweise Verkehrsverlagerung auf
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stadtebaulich integrierte UmgehungsstraRen erreicht. Auch eine Begren-
zung der Durchfahrtgeschwindigkeit und passive LarmschutzmaRnahmen
bei akuten Belastungen wie in Heimerdingen tragen zu einer Verbesse-
rung der Situation bei. In der Kernstadt und den Ubrigen Stadtteilen sind
strallenrechtlich bereits viele Wohnquartiere flachenhaft beruhigt. Eine
Moglichkeit der gezielten Verkehrsberuhigung sind sogenannte ,Speed-
blocker” (kostengiinstige und flexibel einsetzbare Gummimatten), die an
geeigneten Standorten in Wohngebieten und vor Kindergarten und Schu-
len bereits getestet wurden.

Der Ruckbau von Stralen ist aus bestimmten Grinden gerechtfertigt. Das

Gesamtnetz der landlichen Verbindungs- bzw. Umgehungsstralen ist im

Zuge einer zeitgerechten Ausbauplanung von Bundesfern-, Landes-,

Kreis- und Gemeindestralen Uber die Jahrzehnte hinweg sehr dicht ge-

worden, ohne daf frihere Durchgangsstralen in Frage gestellt werden.

Dennoch soll hier darauf hingewiesen werden, daR fiir die genannten

Trassenabschnitte moglicherweise eine Teilfunktion als direkter Verbin-

dungsweg flr den &ffentlichen Nahverkehr, Radfahrer und Wanderer, als

Erschlieungsweg fur landwirtschaftliche Verkehre und zur ErschlieRung:
von Wohnquartieren beansprucht wird und dann zu erhalten ist (Ritter-

stralle in Schéckingen, Richtung Heimerdingen). Im Gegenzug zur Stra-

Benneubaumalnahme ,Studumfahrung Heimerdingen“ wird eventuell ein

Strallenrlckbau an der alten Gemeindeverbindungsstrale Richtung.
Weissach (L 1177) méglich sein. Es handelt sich um StraRenabschnitte,
die im Flachennutzungsplan dann ohnehin nicht mehr als Flachen fur Ver--
kehrsfunktionen dargestellt werden mussen.

Anderungen werden durch das zustandige Straenbauamt im Benehmen
mit dem Regierungsprasidium und der jeweiligen Gemeinde vorgenom-
men. Anderungen sind in Stadtteilen vorgesehen, die eine Entlastungs-
strale erhalten haben (Kernstadt, Hirschlanden) bzw. in denen diese ge-
plant ist (Schéckingen, Heimerdingen).

Der offentliche Nahverkehr tragt zur Attraktivierung des unterzentralen
Ausbildungs-, Versorgungs- und Wirtschaftsstandortes bei und gehort zur
kommunalen Daseinsvorsorge. Ein leistungsfahiges, offentliches Nah-
verkehrssystem ist - &hnlich wie beim Individualverkehr - Voraussetzung
fur die Mobilitat und somit Mittel zur Selbstverwirklichung der Bewohner.
Dies gilt umso mehr fur Kinder, Jugendliche, Altere Menschen sowie ei-
nen Grofteil der Frauen und finanziell schlecht gestelite Personen, die
kein eigenes Fahrzeug unterhalten kénnen oder wollen und somit auf den
offentlichen Nahverkehr angewiesen sind. Aber auch Berufstatige in in-
nerstadtischen Lagen machen zunehmend Gebrauch von Verkehrsmit-
teln, die keinen Abstellplatz benétigen. So soll der 6ffentliche Nahverkehr
gleiche Bildungschancen (Erreichbarkeit von Schule und Berufsbildungs-
stellen) und die Erreichbarkeit von Arbeitsplétzen gewahrlejsten und somit
wesentlich zur Erhéhung der Attraktivitat der Wohnstandorte beitragen.
Dariiberhinaus soll ein Teil der ca. 11.360 Berufspendler, die sich taglich
nach Ditzingen oder aus dem Umland ins Oberzentrum Stuttgart und
Nachbargemeinden bewegen, fir den éffentlichen Nahverkehr gewonnen
werden. Der Nahverkehr bietet zudem die Méglichkeit, Verkehr nicht nur
funktional, sondern auch gestalterisch und umfeldvertraglich wieder in das
lokale Geschehen zu integrieren. Dabei kann es nur fallbezogen ange-
pafdte und verkehrstechnisch vernetzbare Lésungen geben. Das Angebot
des offentlichen Nahverkehrs wird im wesentlichen zu verbessern sein
durch folgende konzeptionelle Uberlegungen und MafRnahmenschwer-
punkte:




» Sicherstellung einer flachenhaften, arbeitsteilig organisierten Verkehrs-
bedienung des landlichen Raumes, auf direkten Wege und durch koor-
dinierte Bus-/Schienenverkehrssysteme, aber basierend auf dem
Grundnetz der regionalen und lokalen Busverbindungen:

» Verkehrsbedienungen im Zuge des integralen Taktfahrplanes der DB
(Koordinierung auch der Regionalbuslinien mit halbstiindlichem Fahr-
tenangebot (Grundtakt) und Stadtbuslinien mit 30-Minutentakt);

s Schaffung flexibler Abhol- und Andienungsmaéglichkeiten (Rufbusse,
Sammeltaxen, Expreflbusse etc.);

* Integration von Sonderverkehrslinien (Schuler-, Werks-, Erholungs--
verkehre) in das Grundliniennetz;

e Verknlpfung aller OV-Linien an zentralen Umsteigepunkten
(z.B. Bahnhéfe mit SchienenanschluR);

Abb. 18: Das Nahverkehrsnetz im Uberblick
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Das Liniennetz in Ditzingen wird von folgenden Tragergesellschaften
betrieben:

e Deutsche Bahn AG, Stuttgart (DB)

¢ Regional Bus Stuttgart GmbH, AuRenstelle Ludwigsburg (RBS)
» Stuttgarter Stralenbahnen AG (SSB)

o Wirttembergische Eisenbahn-Gesellschaft mbH, Hemmingen (WEG)
» Seitter GmbH & Co. KG, Reise- und Verkehrsgesellschaft Friolzheim
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Folgende OPNV-Linien sind in Betrieb:

S6 S-Bahn-Linie der DB
Stuttgart - Ditzingen - Leonberg - Weil der Stadt
R61 Regionalbahn der WEG (Strohgaubahn)

Feuerbach - Korntal - Hemmingen - Heimerdingen - Weissach

620/623  Buslinien der RBS und WEG
Ditzingen - Hirschlanden - Schockingen / Heimerdingen

624 Buslinie der RBS (Stadtverkehr Ditzingen)
651 Buslinie der WEG
Hemmingen - Schdckingen - Hirschlanden - Leonberg
98 Buslinie der SSB
Ditzingen - Gerlingen - Schillerhdhe - Ramtel
535 Buslinie der RBS

Ditzingen - Minchingen - Mdglingen - Ludwigsburg
657 Ruf-Buslinie der Fa. Seitter (Ruteshiem - Heimerdingen)

Die Regionalbusse erschlieflen die Stadtteile als Durchmesserlinien und

sind in Richtung und Gegenrichtung betrieben. Die Regionalbuslinien sind:

an den beiden Bahnhofen im Stadtgebiet mit den Stadtbuslinien und den

Schienenstrecken (Strohgéubahn 30-Min.-Takt, S-Bahn 30/15 Min.-Takt) -
verknpft.

Die innerstadtischen Buslinien sind als Schleifen im Ein-Richtungsverkehr
angelegt und an den Bahnhdéfen und Ortsmitten mit den Regionalbuslinien
und Schienenstrecken verknlpft. Samtliche Linien erschlieRen auerdem
die direkten Innenstadtbereiche. Die Linienveridufe im Stadtbusnetz sind
50 angelegt, dal unrentable Standzeiten vermieden werden und ein konti-
nuierlicher Einsatz der Fahrzeuge mdéglich ist. Die Linienweglangen und
die Umlaufzeiten sind auf den vorgeschlagenen Taktfahrplan abgestimmt.
Die Anbindung der Wohngebiete in Hirschianden-Nord erfolgt kunftlg Uber
die Linie 620 im Halbstunden-Takt.

Folgende OPNV-Linien sind weiter verbesserungsbedrftig:
Stuttgart/Feuerbach - Weissach (Schienenverkehr)

Die Optimierung der Strohgaubahn im Hinblick auf ein értliches P+R-
Angebot und eine Durchbindung bis zum Stuttgarter Hbf."(im Rahmen von
Stuttgart 21), aber auch im Hinblick auf ihre Andienungsqualitaten (Takt,
Schnelligkeit) fur Berufs-, Ausbildungs- und Erholungsverkehre (berértli-
cher Radweg Hofingen - Hochdorf) ist ein vordringliches Anliegen aller
Strohgéaugemeinden. Die Planung der Heimerdinger Sudumfahrung solite
moglichst konkurrenzfrei zur Strohgéaubahn erfolgen. Der mit zeitlicher
Prioritat verfolgte Standort HE 2 (Kugelwasen) liegt unmittelbar am Halte-
punkt der Strohgaubahn; die Strohgaubahn wird aber nur einen Teil des
zusétzlichen Personenverkehrsaufkommens binden kénnen.

Freizeitbezogene Angebote (Museumsdampfbahn ,Feuriger Elias* auf der
Strecke der Strohgdubahn Korntal - Weissach) werden saisonal genutzt.




Uberértlicher Schienen-
verkehr

Park + Ride,
Shuttlebus-Service

Ruhender und Parksuch-
verkehr

Die Strohgdubahn als modernes Verkehrsmittel

Infolge der Bahnreform ist in der Bundesrepublik Deutschland auch eine:
Regionalisierung des offentlichen Nahverkehrs auf der Schiene erfolgt.
Mit der Einfuhrung des integralen Taktfahrplanes im Schienenverkehr der”
Deutschen Bahn ist in Stuttgart in ein Systemknoten mit direkten Umstei-
gemoglichkeiten zwischen den angebundenen Schlenenstrecken ent-
standen.

Umsteigepunkte zwischen verschiedenen 6ffentlichen und privaten Ver-
kehrsmitteln sind tbliche Angebote, um das Verkehrsaufkommen und die
Parksuchverkehre mit Zielort Stuttgart auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel
zu lenken (S-Bahnlinie 8, Strohg&ubahn). Sinnvollerweise liegen diese
Umsteigeeinrichtungen an Systempunkten zwischen jenen Netzteilen, die
jeweils der Innen- bzw. AuRenverteilung des Individualverkehres dienen
oder aber an entsprechend mit Park- und Umsteigemdéglichkeiten ausge-
statteten Bahnhofen (Kernstadt, Heimerdingen). ,

Der Regionalplan sieht eine hohe Auslastung der P+R-Angebote im Land-
kreis Ludwigsburg und stellt damit auch einen Fehlbedarf im Hinblick auf
eine héhere Nutzung des OV fest. In Ditzingen ist das Angebot dagegen
derzeit ausreichend.

Anforderungen stellt der Parksuchverkehr (Einkaufs- und'kulturell interes-
siertes Publikum) lediglich in der Kernstadt. Hier ist eine Parkraumbewirt-
schaftung wahrend der Geschaftszeiten vorgesehen. Die derzeitige und
geplante Verteilung der Parkierungsanlagen entlang innerstadtischer Tan-
gentialstralen erlaubt derzeit eine relativ gute Streuung des Parksuchver-
kehrs (Parkzeiten von 1-3 Stunden und unbegrenzt). Zur besseren Len-
kung des berufs- und einkaufsbedingten Parkdrucks sollte neben dem
Parkleitsystem (Beschilderung) am westlichen Innenstadtrand ein Park-
platzangebot entstehen, das von der verkehrsunempfindlichen Héfinger
StralBe gut erschlossen werden kann. Der heutige P+R-Parkplatz am
Bahnhof bendtigt eine Entlastung und eine funktionsfahige Uberfihrung
zur Siemensstralle. Die Parkstande im Bereich der MarktstraRe brauchen
bei randlichen Angeboten nicht erhéht werden. Siehe Parkierungskonzept
der Stadt Ditzingen vom 24.10.00.
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Stadtvertraglicher
Wirtschaftverkehr

FuRgiénger- und Rad-
fahrverkehr

StraBenverkehr

FuRgénger, Radfahrer

Landwirtschaftlicher Verkehr

Offentlicher Nahverkehr

Ruhender Verkehr
Schienenverkehr
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Der Wirtschaftsverkehr stellt infrastrukturelle und logistische Anforderun-
gen an die Stadt, bedingt auch durch den zeitgeméaRen Abbau der stand-
ortgebundener Lagerhaltung der Betriebe. Die unmittelbare Belieferung
des Einzelhandels mit Waren des taglichen Bedarfs und ein schneller Au-
tobahnanschiul? flir Guterverkehre der Gewerbestandorte sind in ausrei-
chendem Mafe zu gewahrleisten. Da der Wirtschaftsverkehr ausschlie3-
lich Gber das stadtische Stralennetz abgewickelt wird, sind die Ver-
kehrsaufkommen vertraglich zu integrieren. Mit einer leistungsfahigen
bahnhofsnahen Doppelspange (Siemensstralle, Stuttgarter StraRe) kén-
nen alle Anforderungen in der Kernstadt erfullt werden. Die Anbindung der
sich weiterentwickelnden Gewerbestandorte in Heimerdingen an das re-
gionale Schienennetz (Strohgéubahn) ist zudem eine zusatzliche Option,
auch einen Teil des Guterverkehrs umweltvertragiich abzuwickeln.

Uber die gesamte Gemarkung existiert ein Netz von FuR- und Radwegen,

mit Wander-, Lehr- und Fitness-Pfaden. Durch das Gebiet verlaufen drei
Hauptradwanderwege und vier Hauptwanderwege (entlang Glemstal,
Guidentai-Gerlinger Hohe, Barental, Hofinger Weg und Uber Schéckin--
gen). DarUberhinaus bestehen Wegeverbindungen léngs der Uberland-
stralen. Die Planung dieser Netze ist eigentlich nicht auf der Ebene der
Flachennutzungsplanung angesiedelt. Allerdings wurden die im Ditzinger
Radwegeplan vorgeschlagenen Direktverbindungen und Iandschaftsbe-
zogenen Streckenverlaufe in den Plan Ubertragen.

Darstellungsweise

Der Flachennutzungsplan stelit die Flachen fiir den Uberic'irtlic‘hen Strallen-
verkehr bzw. Verbindungstrassen zwischen den Orten dar (§ 5 (2) 3 Bau-
GB). In den Plan sind auch die geplanten Trassen eingetragen:

Im Gegensatz zu den ausgewiesenen und empfohlenen Radwegen sind
Planungen fur Fulgangerverkehre nicht im Plan dargestelit.

Ebenso wurde auf die Darstellung von Planungen fur den I‘andV\‘(irtschaftli-
chen Verkehr verzichtet.

Die den nicht schienengebundenen 6ffentlichen Nahverkehr betreffenden
Planungen sind ebenfalls nicht in den Plan aufgenommen.

GroRere offentliche Stellplatzanlagen sind im F-Plan mit ,P* dargestelit.
Die Anlagen der Deutschen Bundesbahn sind als Flachen fiir. Bahnanla-
gen eingetragen. Im Ubergangsbereich zu Bauflachen sind bei entspre-
chender Detailplanung gelegentlich FlachenverauRerungen Und -umwid-
mungen maoglich.




