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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aktueller Stand

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm 25. Juni 2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm

24. Juni 2005

34. BImSchV
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir stralenrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

BUB
Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
Stand 2021

BEB
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
Stand 2021

BUB-D

Datenbank fur die Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm
Stand 2021

Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV, Abteilung Strallenbau:
Richtlinien flir den Larmschutz an StralRen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft flr
StraRen- und Verkehrswesen, Koin

Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
.Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung,
23. Marz 2012, 1. Oktober 2018 und 08. Februar 2023

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz)
Fassung 18.06.2012, Fassung 09.03.2017, Fassung 24.08.2020, Fassung 19.09.2022

Hinweise fir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschire flir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie
Marz 2008

FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung

Ausgabe 2011

Handbuch Silent City

Umgebungslarm, Aktionsplanung und
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KARTIERTE STRASSENABSCHNITTE

LEGENDE
Verkehrsmenge
m— < 4000 Kfz/24h

4000 - 8200 Kfz/24h
= 8200 - 16400 Kfz/24h
== >16400 Kfz/24h

Auf DIN A3 in MaBstab 1:35.000
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
A 81 0,000 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 | 35 95,77 91,21
A 81 0,000 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 | -0,7 | 95,31 90,59
A 81 0,000 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 | 0,5 95,41 90,69
A 81 1,069 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 | -5,8| 96,81 92,74
A 81 1,098 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 |-3,5| 95,77 91,22
A 81 1,131 ( 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 183 | 7,4 97,76 94,01
A 81 1,140 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 |-3,2| 95,71 91,12
A 81 0,000 [ 47900 130 90 90 2,1 8,1 130 90 90 746 | 7,1 18,3 | -1,0| 95,31 90,59
A 81 0,000 [ 49600 130 90 90 24 71,4 130 90 90 752 |79 | 16,9 | 1,8 95,50 90,75
A 81 0,000 [ 49600 130 90 90 24 7,4 130 90 90 752 | 719 | 16,9 |-1,7| 95,50 90,75
A 81 0,161 [ 49600 130 90 90 24 7,4 130 90 90 752 | 79 | 16,9 |-55| 96,68 92,50
A 81 0,165 [ 49600 130 90 90 24 71,4 130 90 90 752 |79 | 169 | 11 95,50 90,75
A 81 0,000 ( 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 |-3,3| 95,89 91,24
A 81 1,057 [ 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 758 | 85 | 15,7 | 6,4 97,25 93,25
A 81 1,121 | 51250 130 90 90 2,5 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 | 5,0 96,54 92,22
A 81 0,000 [ 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 [-3,8| 96,02 91,44
A 81 0,434 ( 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 [-54| 96,72 92,50
A 81 0,483 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 |-85| 98,53 94,93
A 81 0,514 ( 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 |-2,1 95,61 90,84
A 81 1,397 | 51250 130 90 90 25 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 | 5,0 96,54 92,23
A 81 1,552 | 51250 130 90 90 2,5 6,9 130 90 90 75,8 | 85 | 15,7 | 2,8 95,77 91,08
A 81 Auffahrt 0,000 ( 3400 80 80 80 24 74 80 80 80 752 |79 | 16,9 [-0,8| 8342 79,34
A 81 Auffahrt 0,097 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 75,2 | 719 | 16,9 | 4,1 82,01 78,29
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
A 81 Auffahrt 0,106 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 75,2 | 79 | 16,9 | 2,5 81,02 77,03
A 81 Auffahrt 0,112 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 75,2 | 719 | 16,9 | 5,3 82,37 78,86
A 81 Auffahrt 0,121 | 3400 80 80 80 24 71,4 80 80 80 752 | 79 | 16,9 | 2,9 80,97 77,05
A 81 Auffahrt 0,000 ( 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 |79 | 16,9 | -1,1 83,29 79,20
A 81 Auffahrt 0,109 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 75,2 | 79 | 16,9 | 4,7 82,13 78,52
A 81 Auffahrt 0,173 | 3400 80 80 80 24 71,4 80 80 80 752 |79 | 169 [ 3,3 81,15 77,29
A 81 Ausfahrt 0,000 (| 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 |79 | 16,9 | 1,3 80,51 76,42
A 81 Ausfahrt 0,137 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 75,2 | 719 | 16,9 | 3,7 81,37 77,59
A 81 Ausfahrt 0,139 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 | 719 | 16,9 | 0,1 80,51 76,42
A 81 Ausfahrt 0,313 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 |79 | 16,9 |(-6,5| 81,81 78,26
A 81 Ausfahrt 0,325 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 | 79 | 16,9 |-48| 80,85 76,95
A 81 Ausfahrt 0,351 3400 80 80 80 24 74 80 80 80 752 | 79 | 16,9 |-56 | 81,78 78,07
A 81 Ausfahrt 0,423 | 3400 80 80 80 24 71,4 80 80 80 752 | 79| 16,9 |-0,5| 82,90 78,82
A 81 Ausfahrt 0,000 ( 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 719 | 16,9 |(-0,8| 80,51 76,42
A 81 Ausfahrt 0,697 | 3400 80 80 80 24 7,4 80 80 80 752 | 719 | 16,9 |-3,9| 81,60 717,51
A 81 Ausfahrt 0,749 | 3400 80 80 80 24 71,4 80 80 80 752 |79 | 16,9 | 1,0 82,89 78,80
B 295 0,000 ( 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 1,4 82,02 75,36
B 295 0,524 ( 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,5| 83,28 76,62
B 295 0,575 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,7| 84,51 77,85
B 295 0,000 [ 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 04 84,91 78,26
B 295 0,046 | 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,6 83,87 717,21
B 295 0,097 [ 12500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 04 82,59 75,94
B 295 0,000 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,6| 85,12 78,46
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
B 295 0,044 ( 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-04| 84,08 77,42
B 295 0,087 [ 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-04| 83,01 76,35
B 295 0,229 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,3| 84,33 77,68
B 295 0,000 ( 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,7 85,26 78,61
B 295 0,042 ( 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,6 84,11 77,45
B 295 0,092 [ 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 04 82,92 76,26
B 295 0,214 ( 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,5 83,94 77,28
B 295 0,254 [ 13500 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 1,0 84,96 78,30
B 295 0,000 ( 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 1,7 85,37 78,71
B 295 0,052 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,5 84,11 77,45
B 295 0,094 ( 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 0,6 82,98 76,33
B 295 0,202 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 04 84,26 77,61
B 295 0,252 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-04| 8543 78,77
B 295 0,000 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,3| 85,56 78,91
B 295 0,045 ( 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,6| 84,28 717,62
B 295 0,091 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-04| 83,15 76,49
B 295 0,204 | 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-0,6| 84,24 77,58
B 295 0,255 [ 14200 60 60 60 2,7 3,3 60 60 60 876 | 6,3 6,1 |-24| 85,51 78,87
B 295 0,000 [ 14950 60 60 60 2,1 1,4 60 60 60 925 | 4,8 26 |-1,5| 85,24 78,26
B 295 0,053 [ 14950 60 60 60 2,1 1,4 60 60 60 925 | 4,8 26 |-26| 84,23 717,28
B 295 0,104 [ 14950 60 60 60 2,1 1,4 60 60 60 925 | 4,8 26 |-25| 85,30 78,35
B 295 0,161 [ 14950 60 60 60 2,1 1,4 60 60 60 925 | 4,8 26 |-36| 84,11 77,20
B 295 0,000 [ 14950 60 60 60 2,1 1,4 60 60 60 925 | 4,8 26 | 4,2 84,36 77,48
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
K 1018 Heimerdinger StraBe 0,000 ( 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-85| 85,94 78,93
K 1018 Heimerdinger StraBe 0,069 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 2,2 |-6,1 84,96 71,81
K 1018 Heimerdinger StraBe 0,352 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 2,2 |-10,1| 86,63 79,72
K 1018 Heimerdinger StraBe 0,524 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-79| 85,67 78,63
K 1018 Heimerdinger StraBe 0,692 | 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-42| 8442 77,16
K 1059 Hofinger StraBe 0,000 9100 80 80 80 3,1 25 80 80 80 91,8 | 5,2 30 |-46| 84,46 77,33
K 1059 Hofinger StraBe 0,000 | 9100 100 80 80 3,1 25 100 80 80 91,8 | 5,2 30 |-11 85,38 78,02
K 1653 0,000 | 6700 70 70 70 4,2 1,9 70 70 70 90,8 | 7,0 22 |-04| 81,19 73,97
K 1653 0,000 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 2,2 2,8 84,17 76,86
K 1653 0,029 ( 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 2,2 7,7 85,58 78,52
K 1653 0,144 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 2,2 5,0 84,64 77,42
K 1653 0,408 ( 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-93| 86,29 79,34
K 1653 0,452 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-6,3| 85,06 77,93
K 1653 0,496 | 6700 100 80 80 4,2 1,9 100 80 80 90,8 | 7,0 22 |-04]| 84,04 76,71
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,000 ( 3600 100 80 80 5,1 1,3 100 80 80 89,8 | 8,5 16 |-1,0| 81,33 74,04
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,365 | 3600 100 80 80 5,1 1,3 100 80 80 89,8 | 8,5 16 |-6,3| 82,32 75,24
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,570 | 3600 100 80 80 5,1 1,3 100 80 80 89,8 | 8,5 16 |-88| 83,32 76,40
K 1653 Hochdorfer Strale 0,678 | 3600 100 80 80 5,1 1,3 100 80 80 89,8 | 8,5 1,6 |-6,1 82,27 75,17
K 1653 Hochdorfer Strale 0,863 | 3600 100 80 80 5,1 1,3 100 80 80 89,8 | 85 16 |-0,2| 83,28 75,98
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 3600 70 70 70 5,1 1,3 70 70 70 89,8 | 8,5 16 |-49]| 79,03 71,97
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,000 ( 3600 70 70 70 5,1 1,3 70 70 70 89,8 | 8,5 16 |-24| 78,55 71,38
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,012 | 3600 70 70 70 5,1 1,3 70 70 70 89,8 | 8,5 16 |-6,3| 79,46 72,48
K 1653 Hochdorfer StraBle 0,059 | 3600 70 70 70 5,1 1,3 70 70 70 89,8 | 8,5 16 |-2,0| 78,550 71,32
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
K 1653 Hochdorfer Straie 0,000 | 3600 50 50 50 5,1 1,3 50 50 50 89,8 | 85 16 |-53| 75,36 68,28
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 3700 50 50 50 5,1 1,3 50 50 50 89,8 | 8,5 16 |-52| 75,47 68,38
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 3800 30 30 30 5,1 1,3 30 30 30 89,8 | 8,5 16 |-50]| 72,37 65,39
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 3800 50 50 50 5,1 1,3 50 50 50 89,8 | 85 16 |-49]| 75,52 68,42
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 4000 50 50 50 5,1 1,3 50 50 50 89,8 | 85 16 | 4,1 75,59 68,46
K 1653 Hochdorfer Strale 0,000 | 4500 50 50 50 5,1 1,3 50 50 50 89,8 | 8,5 1,6 5,5 76,38 69,31
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,000 ( 4500 30 30 30 5,1 1,3 30 30 30 89,8 | 8,5 1,6 5,2 75,90 68,92
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,058 | 4500 30 30 30 5,1 1,3 30 30 30 89,8 | 8,5 1,6 6,1 74,69 67,73
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000 ( 6300 30 30 30 5,8 2,6 30 30 30 87,1 | 9,7 3,1 4,6 75,83 68,91
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,026 | 6300 30 30 30 5,8 2,6 30 30 30 87,1 | 9,7 3,1 6,2 76,82 69,93
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,071 | 6300 30 30 30 5,8 2,6 30 30 30 87,1 | 9,7 3,1 6,0 77,95 71,05
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,000 | 6400 50 50 50 4.4 1,9 50 50 50 9204 | 7,3 23 |-47| 71,82 70,68
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,000 | 6400 50 50 50 4.4 1,9 50 50 50 9204 | 7,3 2,3 0,8 77,44 70,23
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000 | 6400 30 30 30 4.4 1,9 30 30 30 9204 | 7,3 2,3 5,8 74,95 67,95
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000 ( 6500 50 50 50 4.4 1,9 50 50 50 9204 | 7,3 23 |-23| 79,50 72,30
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,081 | 6500 50 50 50 4.4 1,9 50 50 50 9204 | 7,3 23 |-3,8| 78,21 71,04
K 1653 Rutesheimer StraBle 0,000 | 6700 50 50 50 4,2 1,9 50 50 50 90,8 | 7,0 22 |-1,3| 717,599 70,38
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000 ( 6700 50 50 50 4,2 1,9 50 50 50 90,8 | 7,0 22 |-26| 78,07 70,87
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,062 | 6700 50 50 50 4,2 1,9 50 50 50 90,8 | 7,0 22 |-28] 79,11 71,91
K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000 | 6700 70 70 70 4,2 1,9 70 70 70 90,8 | 7,0 2,2 2,0 81,19 73,97
K 1654 0,000 | 1700 70 70 70 0,8 0,8 70 70 70 97,8 | 1,3 0,9 1,6 74,59 67,09
K 1654 0,000 | 1700 100 80 80 0,8 0,8 100 80 80 97,8 | 1,3 09 |33 71,77 70,25
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
K 1654 0,403 | 1700 100 80 80 0,8 0,8 100 80 80 97,8 | 1,3 0,9 |-01 78,90 71,37
K 1654 0,000 ( 3800 100 80 80 2,3 0,8 100 80 80 95,3 | 3,8 09 |-48| 83,62 76,24
K 1654 0,045 | 3800 100 80 80 2,3 0,8 100 80 80 95,3 | 3,8 09 |-24| 8244 75,00
K 1654 0,105 | 3800 100 80 80 2,3 0,8 100 80 80 95,3 | 3,8 09 |-2,1 81,39 73,94
K 1656 0,000 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 | -4, 85,46 78,29
K 1656 0,048 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-2,1 84,27 77,03
K 1656 0,103 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-14| 83,27 76,02
K 1656 0,116 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-5,8| 84,09 717,04
K 1656 0,147 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-1,0| 83,09 75,84
K 1656 0,383 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-6,1 84,20 77,16
K 1656 0,000 ( 5100 80 80 80 5,8 2,6 80 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-74| 83,70 76,96
K 1656 0,131 | 5100 80 80 80 5,8 2,6 80 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-55| 82,76 75,89
K 1656 0,696 | 5100 80 80 80 5,8 2,6 80 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |1-2,8| 81,89 74,86
K 1656 Schockinger StraBe 0,000 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 2,2 83,13 75,89
K 1656 Schockinger StraBe 0,272 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 5,9 84,12 717,07
K 1656 Schockinger StraBe 0,567 | 5100 100 80 80 5,8 2,6 100 80 80 87,1 | 9,7 3,1 2,6 83,20 75,97
K 1656 Schockinger StraBe 0,000 | 5100 80 80 80 5,8 2,6 80 80 80 87,1 | 9,7 3,1 |-0,3| 81,72 74,66
K 1688 0,000 | 3100 70 70 70 2,3 0,8 70 70 70 95,3 | 3,8 09 |46)| 71,73 70,42
K 1689 Hofinger StraBe 0,000 (| 4000 70 70 70 0,9 0,6 70 70 70 979 | 1,4 0,7 |-34| 80,32 72,83
K 1689 Hofinger StraBe 0,060 | 4000 70 70 70 0,9 0,6 70 70 70 979 | 14 0,7 0,8 79,17 71,68
K 1689 Hofinger StraBe 0,000 | 4000 50 50 50 0,9 0,6 50 50 50 979 | 14 0,7 |-0,7| 74,64 67,15
K 1689 Hofinger StraBe 0,000 ( 4200 50 50 50 0,9 0,6 50 50 50 979 | 1,4 0,7 |-2,2| 74,86 67,37
K 1689 Hofinger StraBe 0,132 | 4200 50 50 50 0,9 0,6 50 50 50 979 | 1,4 0,7 |-04| 76,02 68,53
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
K 1689 Hofinger StraBe 0,178 | 4200 50 50 50 0,9 0,6 50 50 50 979 | 14 0,7 1-02]| 717,21 69,72
K 1689 Hofinger StraBe 0,000 ( 9100 80 80 80 3,1 25 80 80 80 91,8 | 5,2 30 |-2,6| 83,97 76,76
K 1689 Hofinger StraBe 0,344 | 9100 80 80 80 3,1 2,5 80 80 80 91,8 | 5,2 30 |-04| 85,08 77,86
K 1704 0,000 | 5900 100 80 80 2,0 0,3 100 80 80 96,3 | 3,3 04 1,0 83,05 75,58
K 1704 GartenstraBe 0,000 ( 8800 40 40 40 1,3 1,0 40 40 40 96,6 | 2,2 1,2 |-34| 78,62 71,21
K 1704 GartenstraBe 0,055 8800 40 40 40 1,3 1,0 40 40 40 96,6 | 2,2 1,2 |-1,0| 77,51 70,09
K 1704 GartenstraBe 0,181 | 8800 40 40 40 1,3 1,0 40 40 40 96,6 | 2,2 1,2 | -4, 78,73 71,32
K 1704 GartenstraBe 0,220 | 8800 40 40 40 1,3 1,0 40 40 40 96,6 | 2,2 1,2 |-6,0| 79,73 72,35
K 1704 Kirchgartenstrale 0,000 | 5100 40 40 40 1,7 0,8 40 40 40 96,2 | 2,8 0,9 1,4 76,13 68,72
K 1704 Miinchinger Strale 0,000 | 5900 85 80 80 2,0 0,3 85 80 80 96,3 | 3,3 04 1,9 81,74 74,33
K 1704 Miinchinger Strale 0,000 | 5900 50 50 50 2,0 0,3 50 50 50 96,3 | 3,3 04 |-1.1 76,40 68,98
K 1704 Miinchinger StraBe 0,000 | 5900 100 80 80 2,0 0,3 100 80 80 96,3 | 3,3 04 |-1,9| 83,05 75,58
K 1704 Miinchinger StraBe 0,000 | 6900 50 50 50 4.1 1,0 50 50 50 92,0 | 6,8 1,2 |-08| 717,51 70,26
K 1704 Miinchinger StraBle 0,000 7100 50 50 50 4.1 1,0 50 50 50 92,0 | 6,8 1,2 |-6,0| 78,18 71,04
K 1704 Miinchinger StraBle 0,000 | 7800 40 40 40 4.1 1,0 40 40 40 92,0 | 6,8 1,2 |-13] 71,24 70,10
K 1704 Miinchinger StraBe 0,000 ( 8100 40 40 40 4.1 1,0 40 40 40 92,0 | 6,8 1,2 |-65| 77,46 70,31
K 1704 Miinchinger StraBe 0,034 | 8100 40 40 40 4.1 1,0 40 40 40 92,0 | 6,8 1,2 |-76| 78,45 71,31
K 1704 Miinchinger StraBe 0,000 ( 11200 40 40 40 1,6 0,7 40 40 40 96,5 | 2,7 08 |-0,2| 77,54 70,12
K 1704 Miinchinger StraBle 0,072 11200 40 40 40 1,6 0,7 40 40 40 96,5 | 2,7 0,8 1,0 78,54 71,13
K 1704 Miinchinger StraBe 0,000 ( 11700 40 40 40 1,6 0,7 40 40 40 96,5 | 2,7 08 | 24 80,70 73,29
K 1704 Miinchinger StraBle 0,036 [ 11700 40 40 40 1,6 0,7 40 40 40 96,5 | 2,7 08 |-09| 79,67 72,26
KVP K 1653 Hochdorfer StraBe/ K 1654 | 0,000 | 2500 100 80 80 2,3 0,8 100 80 80 95,3 | 3,8 0,9 | 0,0 80,21 72,77
KVP K 1653 Hochdorfer Strae/ K 1654 | 0,060 | 2500 100 80 80 2,3 0,8 100 80 80 95,3 | 3,8 0,9 | 0,0 81,22 73,77
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kiz/24h | kmh | kmh | kmh | % % |kmh | kmh |kmh| % | % | % | % | dBw) | dBA)
KVP K 1653 Rutesheimer StraBe 0,000| 4400 | 30 | 30 30 | 42 | 19 | 30 | 30 | 30 | 90,8 | 7.0 | 22 |04 | 7414 | 67,08
KVP K 1653 Rutesheimer StraBe 0,070| 4400 | 30 | 30 30 | 42 | 19 | 30| 30 | 30 | 908 |70]| 22 |84| 7554 | 68,60
KVP K 1653 Rutesheimer StraBe 0,075| 4400 | 30 | 30 30 | 42 | 19 | 30 | 30 | 30 | 908 |70]| 22 |-38| 7414 | 67,07
KVP K 1689 Hofinger StraBie/ 0,000| 12000 | 30 | 30 | 30 | 29 | 13 | 30 | 30 | 30 | 936 |49| 15 |00| 7730 | 70,12
Westrandstra
KVP K 1689 Hofinger StraBie/ 0,060| 12000 | 30 | 30 | 30 | 29 | 13 | 30 | 30 | 30 | 936 |49 | 15 |00| 7830 | 71,12
Westrandstra
E’r':h';;rm“ GartenstraBe/ K 1704 0,000 5800 | 30 | 30 30 | 13| 10 | 30 | 30 | 30 |96 |22 12 |00]| 7436 | 67,02
KVP K 1704 Miinchinger StraBe 0,000| 7400 | 30 | 30 30 | 16 | 07 | 30 | 30 | 30 | 965 | 2,7 | 08 | 00| 7574 | 6841
KVP L 1136 0,000| 5000 | 30 | 30 30 | 42 | 29 | 30 | 30 | 30 | 895 | 7.0 | 35 | 34| 7575 | 6874
KVP L 1136 0,000| 5000 | 30 | 30 30 | 42 | 29 | 30 | 30 | 30 | 895 | 7.0 | 35 |-21| 7495 | 67,91
KVP L 1136 0,050| 5000 | 30 | 30 30 | 42 | 29 | 30 | 30 | 30 | 895 | 70| 35 |34| 7607 | 69,06
KVP L 1136/ L 1177 Heimerdinger StraBe | 0,000 | 8600 | 30 | 30 30 | 37 | 22 | 30 | 30 | 30 | 912 | 62| 26 |00 | 7774 | 7064
KVP L 1136/ L 1177 Heimerdinger StraBe | 0,061 | 8600 | 30 | 30 30 | 37| 22 | 30| 30 | 30 |912|62]| 26 |00| 7673 | 6964
KVP L 1136/ L 1177 Heimerdinger StraBe/| 0,000 | 5000 | 30 | 30 30 | 42 | 29 | 30 | 30 | 30 | 895 | 7.0 | 35 | 00| 7524 | 6820
KVP L 1136/ L 1177 Heimerdinger StraBe/| 0,000 | 5000 | 30 | 30 30 | 42 | 29 | 30 | 30 | 30 | 895 | 7.0 | 35 | 00| 7576 | 6872
KVP L 1137 Stutigarter StraBe/ L 1177) | 0,000| 4600 | 30 | 30 30 | 30 | 08 | 30 | 30 | 30 | 940 | 51 | 09 | 00| 7330 | 66,10
’1“1’7"; 1177 Johannes-Fuchs-StraBe/L | 556 | 4600 | 30 | 30 30 | 34| 02 |30 | 30 | 30 |91 |57 02 |00]| 7340 | 6621
L1136 0,000| 4800 | 50 | 50 50 | 30 | 13 | 50 | 50 | 50 | 934 | 50 | 16 |-2,7| 7596 | 6866
L1136 0,000| 4800 | 70 | 70 70 | 30 | 13 | 70 | 70 | 70 | 934 | 50 | 1,6 | 60| 8024 | 73,07
L1136 0,053| 4800 | 70 | 70 70 | 30| 13 | 70 | 70 | 70 | 934 | 50| 16 |93 | 81,32 | 74,32
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L1136 0,070 | 4800 70 70 70 3,0 1,3 70 70 70 934 | 5,0 1,6 5,8 80,17 73,00
L1136 0,000 | 4800 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 16 | 4,7 82,85 75,53
L1136 0,000 | 4800 70 70 70 3,0 1,3 70 70 70 934 | 5,0 16 |-34| 79,68 72,40
L1136 0,000 ( 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 16 | 4,9 83,26 75,95
L1136 0,128 | 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 1,6 6,9 84,44 77,24
L1136 0,153 | 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 16 |13,3| 86,94 80,02
L1136 0,177 | 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 1,6 7,6 85,44 78,27
L1136 0,178 | 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 1,6 3,7 84,46 77,10
L1136 0,205 | 5200 100 80 80 3,0 1,3 100 80 80 934 | 5,0 1,6 6,6 85,58 78,36
L1136 0,000 ( 7100 100 80 80 29 3,4 100 80 80 91,0 | 4,9 4.1 1,5 86,40 79,05
L1136 0,063 | 7100 100 80 80 29 3,4 100 80 80 91,0 | 49 41 |-1,2| 85,32 71,97
L1136 0,272 7100 100 80 80 29 34 100 80 80 91,0 | 49 41 |-1,7| 86,18 79,07
L1136 0,000 ( 7300 100 80 80 29 3,4 100 80 80 91,0 | 49 41 |-7,1 86,07 78,93
L1136 0,054 | 7300 100 80 80 2,9 3,4 100 80 80 91,0 | 49 41 |-76| 87,27 80,16
L1136 0,000 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 9,0 86,19 79,31
L1136 0,032 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 6,3 84,44 77,42
L1136 0,082 ( 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 1,2 82,47 75,27
L1136 0,110 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 35 |10,5| 85,01 78,19
L1136 0,133 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 6,0 82,94 75,91
L1136 0,295 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 |-16,9| 85,68 78,94
L1136 0,312 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 2,0 81,96 74,75
L1136 0,410 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 5,0 82,92 75,83
L1136 0,455 | 7600 70 70 70 4,2 2,9 70 70 70 895 | 7,0 3,5 6,2 84,12 77,10
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L1136 0,000 ( 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 2,6 1,0 86,04 78,80
L1136 0,087 [ 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-24| 84,59 77,36
L1136 0,321 ( 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-05| 85,80 78,55
L1136 0,365 [ 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-05| 86,94 79,69
L 1136 Hirschlander StraBe 0,000 ( 2200 85 80 80 24 1,5 85 80 80 94,3 | 4,0 1,8 | 6,3 81,64 74,47
L 1136 Hirschlander StraBe 0,020 (| 2200 85 80 80 24 1,5 85 80 80 943 | 4,0 1,8 | 3,7 80,34 73,03
L 1136 Hirschlander StraBe 0,064 | 2200 85 80 80 24 1,5 85 80 80 943 | 4,0 1,8 |-2,2| 78,97 71,63
L 1136 Hirschlander StraBe 0,116 [ 2200 85 80 80 24 1,5 85 80 80 94,3 | 4,0 1,8 1-23| 717,88 70,55
L 1136 Hirschlander StraBe 0,000 | 2200 100 80 80 24 1,5 100 80 80 94,3 | 4,0 1,8 | 5,3 79,56 72,23
L1137 0,000 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 1,0 85,31 77,98
L1137 0,036 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 1,9 84,28 76,94
L1137 0,000 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 123 82,35 75,02
L1137 0,000 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 |-2,3| 83,75 76,41
L1137 0,052 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 | 0,3 84,98 77,64
L1137 0,000 [ 14950 60 60 60 2,2 1,5 60 60 60 946 | 3,6 1,8 |-46| 8267 75,39
L 1137 Calwer Strale 0,000 [ 4200 100 80 80 1,2 0,9 100 80 80 96,9 | 2,1 1,1 3,5 81,79 74,31
L 1137 Calwer Strale 0,000 [ 4200 50 50 50 1,2 0,9 50 50 50 96,9 | 2,1 1,1 1-0,7| 74,98 67,53
L 1137 Calwer StraBBe 0,000 | 4400 50 50 50 1,2 0,9 50 50 50 96,9 | 2,1 1,1 2,0 75,18 67,74
L 1137 Calwer StraBBe 0,000 | 8600 60 60 60 2,1 0,3 60 60 60 96,2 | 3,5 04 | 3,6 79,76 72,40
L 1137 Calwer Strale 0,000 | 8600 80 80 80 2,1 0,3 80 80 80 96,2 | 3,5 04 |04 82,92 75,54
L 1137 Feuerbacher Strafle 0,000 | 8600 80 80 80 2,1 0,3 80 80 80 96,2 | 3,5 04 |30 83,04 75,68
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 | 4400 50 50 50 1,2 0,9 50 50 50 96,9 | 2,1 1,1 6,1 75,63 68,23
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 | 4700 50 50 50 1,2 0,9 50 50 50 96,9 | 2,1 1,1 2,7 77,50 70,05
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,064 | 4700 50 50 50 1,2 0,9 50 50 50 96,9 | 2,1 1,1 |1-0,1 76,38 68,93
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 | 5200 30 30 30 1,7 0,4 30 30 30 96,7 | 2,8 05 |-5,2| 75,42 68,10
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 | 6500 50 50 50 1,9 0,8 30 30 30 95,9 | 3,2 09 |-44| 79,17 68,51
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 ( 6600 50 50 50 1,9 0,8 30 30 30 95,9 | 3,2 09 |-45| 80,05 69,38
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,049 | 6600 50 50 50 1,9 0,8 30 30 30 95,9 | 3,2 09 |-45| 78,83 68,16
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 ( 6800 50 50 50 3,0 0,8 50 50 50 94,0 | 5,1 09 |-1,3| 80,16 72,84
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,044 | 6800 50 50 50 3,0 0,8 50 50 50 94,0 | 5,1 09 |-0,7| 79,13 71,81
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,158 | 6800 50 50 50 3,0 0,8 50 50 50 94,0 | 5,1 09 |-0,2| 80,19 72,87
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,000 ( 7000 50 50 50 3,0 0,8 50 50 50 94,0 | 5,1 09 | 04 79,30 71,98
L 1137 Stuttgarter StraBe 0,094 [ 7000 50 50 50 3,0 0,8 50 50 50 94,0 | 5,1 09 |-04| 80,32 73,00
L 1137 Weilimdorfer StraBe 0,000 | 8400 30 30 30 1,7 0,4 30 30 30 96,7 | 2,8 05 |-1,0] 77,22 69,87
L 1137 Weilimdorfer StraBe 0,000 | 8800 30 30 30 1,7 0,4 30 30 30 96,7 | 2,8 05 |-06| 74,64 67,30
L 1137 Weilimdorfer StraBe 0,000 ( 9200 50 50 50 3,0 0,4 50 50 50 945 | 5,1 0,5 1,5 79,95 72,62
L 1137 Weilimdorfer StraBe 0,051 | 9200 50 50 50 3,0 0,4 50 50 50 945 | 5,1 0,5 1,5 81,11 73,78
L 1137 Weilimdorfer StraBe 0,000 | 9200 30 30 30 3,0 0,4 30 30 30 94,5 | 5,1 0,5 3,7 75,20 68,00
L1140 0,000 | 3700 80 80 80 3,0 0,4 80 80 80 94,5 | 5,1 05 |-16]| 79,42 72,13
L1140 0,000 | 3700 60 60 60 3,0 0,4 60 60 60 945 | 5,1 05 |-1,8| 76,10 68,80
L 1140 Hemminger StraBle 0,000 | 3700 70 70 70 3,0 0,4 70 70 70 945 | 5,1 05 |-1,0| 78,16 70,83
L 1140 Hemminger StraBe 0,000 [ 3900 70 70 70 5,5 1,4 70 70 70 89,2 | 9,1 1,7 1-53| 79,58 72,56
L 1140 Hemminger StraBe 0,000 ( 3900 30 30 30 5,5 1,4 30 30 30 89,2 | 9,1 1,7 |1-05| 72,23 65,24
L 1140 Hemminger StraBle 0,173 | 3900 30 30 30 5,5 1,4 30 30 30 89,2 | 9,1 1,7 |-8,7| 73,53 66,58
L 1140 Hemminger StraBle 0,000 | 3900 50 50 50 5,5 1,4 50 50 50 89,2 | 9,1 1,7 |-6,5| 76,07 69,05
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 1140 Hemminger StraBe 0,000 | 4000 30 30 30 5,5 1,4 30 30 30 89,2 | 9,1 1,7 6,0 72,83 65,90
L1141 0,000 ( 10100 80 80 80 3,2 1,9 80 80 80 924 | 54 2,2 1,7 84,19 76,95
L1141 1,035 10100 80 80 80 3,2 1,9 80 80 80 924 | 54 22 |-56| 85,06 77,99
L 1141 Ditzinger StraBe 0,000 11100 70 70 70 2,8 0,8 70 70 70 945 | 4,6 0,9 | 6,0 83,63 76,42
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 [ 4900 50 50 50 1,5 0,3 50 50 50 97,1 | 2,5 04 |-1,9]| 7852 71,07
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 | 5000 50 50 50 1,5 0,3 50 50 50 97,1 | 2,5 04 |-45| 75,83 68,41
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 11100 70 70 70 2,8 0,8 70 70 70 945 | 4,6 09 |-04| 8299 75,65
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 ( 11100 50 50 50 2,8 0,8 50 50 50 945 | 4,6 09 |-08| 79,76 72,42
L 1141 Gerlinger StraBe 0,044 ( 11100 50 50 50 2,8 0,8 50 50 50 945 | 4,6 09 |-1,7| 80,92 73,58
L 1141 Gerlinger StraBe 0,097 [ 11100 50 50 50 2,8 0,8 50 50 50 945 | 4,6 09 |-1,9]| 82,19 74,85
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 ( 12300 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-23| 8294 75,64
L 1141 Gerlinger StraBe 0,044 ( 12300 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-1,8| 81,75 74,45
L 1141 Gerlinger StraBe 0,115 12300 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-2,3| 82,76 75,47
L 1141 Gerlinger StraBe 0,000 ( 12700 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-2,8| 83,06 75,77
L 1141 Gerlinger StraBe 0,039 ( 12700 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-2,0| 81,96 74,66
L 1141 Gerlinger StraBe 0,090 ( 12700 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-2,1 80,72 73,42
L 1141 Gerlinger StraBe 0,286 | 12700 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1.8 |-24| 81,85 74,55
L 1141 Gerlinger StraBe 0,335 12700 50 50 50 3,0 1,5 50 50 50 93,2 | 5,1 1,8 |-48| 83,22 75,98
L 1141 KirchgartenstraBBe 0,000 | 5000 50 50 50 1,5 0,3 50 50 50 97,1 | 2,5 04 |-0,2| 75,62 68,17
L 1141 KirchgartenstraBBe 0,000 | 5100 50 50 50 1,5 0,3 30 30 30 97,1 | 2,5 04 |-2,7| 77,29 66,38
L 1141 KirchgartenstraBe 0,047 | 5100 50 50 50 1,5 0,3 30 30 30 97,1 | 2,5 04 |-23| 78,52 67,62
L1177 0,000 ( 5300 70 70 70 3,5 0,9 70 70 70 93,1 | 5,9 1,1 |-24| 79,94 72,66
L1177 0,038 | 5300 70 70 70 3,5 0,9 70 70 70 93,1 | 5,9 1,1 |-7,9| 81,20 74,17
RGLK3001 res
04/24

3.2

SoundPLAN 9.0



Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L1177 0,039 | 5300 70 70 70 3,5 0,9 70 70 70 93,1 | 5,9 1,1 1-2,7| 79,98 72,71
L1177 0,000 | 5300 100 80 80 3,5 0,9 100 80 80 93,1 | 5,9 1,1 0,3 82,81 75,43
L1177 0,000 ( 10800 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-05| 86,09 78,85
L1177 0,046 | 10800 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 2,6 0,0 84,97 77,72
L1177 0,097 [ 10800 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 2,6 0,6 83,72 716,47
L1177 0,000 ( 11100 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-16| 83,40 76,15
L1177 0,378 ( 11100 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-2,1 84,57 77,33
L1177 0,430 11100 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-14| 85,81 78,57
L1177 0,000 ( 12300 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-0,2| 86,74 79,50
L1177 0,046 | 12300 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-0,1 85,53 78,28
L1177 0,120 [ 12300 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-0,2| 86,67 79,42
L1177 0,000 ( 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-09| 86,95 79,70
L1177 0,045 ( 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-16| 85,79 78,54
L1177 0,086 [ 13000 70 70 70 3,7 2,2 70 70 70 91,2 | 6,2 26 |-16| 84,76 77,52
L 1177 AutenstraBe 0,000 6700 40 40 40 3,5 0,2 40 40 40 93,9 | 5,9 0,2 |-6,0| 76,43 69,21
L 1177 AutenstraBe 0,061 | 6700 40 40 40 3,5 0,2 40 40 40 93,9 | 5,9 0,2 0,6 717,71 70,41
L 1177 AutenstraBe 0,000 | 6800 40 40 40 3,5 0,2 40 40 40 93,9 | 5,9 0,2 |-55]| 175,77 68,54
L 1177 AutenstraBe 0,000 (| 6900 40 40 40 34 0,2 40 40 40 94,1 | 5,7 02 |-56| 77,80 70,56
L 1177 AutenstraBe 0,059 | 6900 40 40 40 34 0,2 40 40 40 94,1 | 5,7 0,2 |-49]| 76,65 69,39
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,000 ( 5800 100 80 80 49 2,2 100 80 80 89,2 | 8,2 2,6 5,2 84,23 717,07
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,102 | 5800 100 80 80 49 2,2 100 80 80 89,2 | 8,2 2,6 7,9 85,27 78,28
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,314 | 5800 100 80 80 4,9 2,2 100 80 80 89,2 | 8,2 2,6 5,6 84,36 77,23
L 1177 Feuerbacher Strafle 0,677 | 5800 100 80 80 4,9 2,2 100 80 80 89,2 | 8,2 2,6 1,5 83,52 76,23
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 1177 Feuerbacher Strafe 0,000 | 5800 70 70 70 4,9 2,2 70 70 70 89,2 | 8,2 26 |-25| 80,79 73,63
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,000 | 5800 50 50 50 5,0 2,2 50 50 50 89,0 | 8,3 2,7 0,0 77,13 69,97
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,000 | 5800 80 80 80 4.9 2,2 80 80 80 89,2 | 8,2 26 |-40| 8248 75,44
L 1177 Feuerbacher Strafle 0,000 | 5900 50 50 50 4,9 2,2 50 50 50 89,2 | 8,2 26 |-0,2| 77,19 70,02
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,000 (| 5900 50 50 50 4,9 2,2 50 50 50 89,2 | 8,2 2,6 1,6 77,19 70,02
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,091 | 5900 50 50 50 4,9 2,2 50 50 50 89,2 | 8,2 2,6 7,2 78,26 71,24
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,000 ( 6000 30 30 30 5,2 2,3 30 30 30 88,6 | 8,6 28 | 3,7 74,62 67,65
L 1177 Feuerbacher StraBe 0,027 | 6000 30 30 30 5,2 2,3 30 30 30 88,6 | 8,6 28 |19 75,60 68,65
L 1177 Feuerbacher Strafle 0,000 | 6000 30 30 30 5,2 2,3 30 30 30 885 | 8,7 28 |50 74,84 67,89
L 1177 Hausgasse 0,000 ( 7400 30 30 30 6,3 2,8 30 30 30 86,1 (10,5 34 1,0 78,58 71,65
L 1177 Hausgasse 0,048 | 7400 30 30 30 6,3 2,8 30 30 30 86,1 (105 34 | 0,0 77,39 70,46
L 1177 Hausgasse 0,104 | 7400 30 30 30 6,3 2,8 30 30 30 86,1 |105| 34 |-47| 76,36 69,47
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,000 | 5100 50 50 50 7,9 6,4 50 50 50 79,2 | 13,1 | 7,7 1,5 79,62 72,63
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,200 5100 50 50 50 7,9 6,4 50 50 50 79,2 | 13,1 | 17,7 5,7 78,54 71,66
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,000 ( 5100 85 80 80 7,9 6,4 85 80 80 79,2 (13,1 7,7 | 4,8 83,93 77,08
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,217 | 5100 85 80 80 7,9 6,4 85 80 80 79,2 | 13,1 17,7 1,9 82,95 75,97
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,000 | 5100 100 80 80 7,9 6,4 100 80 80 79,2 |13,1| 7,7 |-2,2| 83,79 76,67
L 1177 Heimerdinger StraBe 0,000 | 5100 80 80 80 7,9 6,4 80 80 80 79,2 |13,1| 7,7 |-1,8| 82,68 75,75
L 1177 Heimerdinger StraBle 0,000 | 6400 80 80 80 4,9 2,2 80 80 80 89,2 | 8,2 26 |-26| 8261 75,52
L 1177 Hemminger StraBe 0,000 | 8300 30 30 30 4,7 2,7 30 30 30 889 | 7,9 3,2 |-3,1 76,05 69,05
L 1177 Hemminger StraBe 0,000 | 8600 30 30 30 3,8 2,6 30 30 30 90,5 | 6,4 3,2 1,1 75,96 68,89
L 1177 Hemminger StraBe 0,090 ( 8600 30 30 30 3,8 2,6 30 30 30 90,5 | 6,4 32 |-71,7| 717,06 70,03
L1177 Hemminger StraBe 0,142 | 8600 30 30 30 3,8 2,6 30 30 30 90,5 | 6,4 3,2 |-2,9| 76,05 68,99
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 | 5100 50 50 50 3,1 0,1 50 50 50 94,7 | 5,2 0,1 |-05]| 75,86 68,52
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 ( 5300 30 30 30 3,1 0,1 30 30 30 94,7 | 5,2 0,1 |-4,9| 72,75 65,56
L 1177 Hirschlander StraBe 0,188 5300 30 30 30 3,1 0,1 30 30 30 94,7 | 5,2 0,1 |-9,2| 73,79 66,60
L 1177 Hirschlander StraBe 0,275 | 5300 30 30 30 3,1 0,1 30 30 30 94,7 | 5,2 0,1 |-49]| 7275 65,56
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 | 5300 50 50 50 3,1 0,1 50 50 50 94,7 | 5,2 0,1 |-48| 76,30 69,01
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 | 5600 50 50 50 3,1 0,1 50 50 50 94,7 | 5,2 0,1 4.1 76,45 69,14
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 ( 5600 40 40 40 3,1 0,1 40 40 40 94,7 | 5,2 0,1 |-42| 74,70 67,40
L 1177 Hirschlander StraBe 0,058 (| 5600 40 40 40 3,1 0,1 40 40 40 94,7 | 5,2 0,1 |-2,8| 75,83 68,52
L 1177 Hirschlander StraBe 0,106 | 5600 40 40 40 3,1 0,1 40 40 40 94,7 | 5,2 0,1 |-1,0| 77,03 69,70
L 1177 Hirschlander StraBe 0,000 9100 40 40 40 2,2 0,3 40 40 40 96,0 | 3,6 04 |-1,7| 79,53 72,14
L 1177 Johannes-Fuchs-StraBe 0,000 | 6500 40 40 40 3,8 0,4 40 40 40 93,2 | 6,3 05 |-33]| 7742 70,17
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 ( 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 55 80,86 73,63
L 1177 Weissacher StraBe 0,270 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 89 82,08 75,05
L 1177 Weissacher StraBe 0,273 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 5,8 80,93 73,71
L 1177 Weissacher StraBe 0,372 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 |10,0| 82,54 75,57
L 1177 Weissacher StraBe 0,377 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 4,0 80,48 73,17
L 1177 Weissacher StraBe 0,997 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 |11,9| 83,41 76,55
L 1177 Weissacher StraBe 1,002 (| 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 1,9 80,16 72,80
L 1177 Weissacher StraBe 1,011 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 |10,1| 82,58 75,61
L 1177 Weissacher StraBe 1,016 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 3,9 80,46 73,14
L 1177 Weissacher StraBe 1,024 ( 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 |10,7| 82,86 75,93
L 1177 Weissacher StraBe 1,028 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 5,0 80,73 73,48
L 1177 Weissacher StraBe 1,188 | 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 | 84 81,89 74,83
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 1177 Weissacher StraBe 1,195 2800 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 92,1 | 6,0 1,9 |42 80,52 73,22
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 ( 2800 70 70 70 3,6 1,6 70 70 70 92,1 | 6,0 1,9 1,3 77,28 70,02
L 1177 Weissacher StraBe 0,030 ( 2800 70 70 70 3,6 1,6 70 70 70 92,1 | 6,0 1,9 | 6,2 78,14 71,04
L 1177 Weissacher StraBe 0,181 | 2800 70 70 70 3,6 1,6 70 70 70 92,1 | 6,0 1,9 | 89 79,13 72,17
L 1177 Weissacher StraBe 0,188 | 2800 70 70 70 3,6 1,6 70 70 70 92,1 | 6,0 1,9 | 3,7 77,52 70,30
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 | 2800 50 50 50 3,6 1,6 50 50 50 92,1 | 6,0 1,9 |-1,3]| 73,68 66,42
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 (| 3000 30 30 30 3,6 1,6 30 30 30 92,1 | 6,0 1,9 | 24 70,93 63,82
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 | 3000 30 30 30 3,2 0,8 30 30 30 93,7 | 5,3 1,0 1,2 70,46 63,28
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 | 3000 50 50 50 3,6 1,6 50 50 50 92,1 | 6,0 1,9 |-05| 73,98 66,71
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 [ 3000 50 50 50 3,6 1,6 50 50 50 92,1 | 6,0 1,9 |-1,8] 73,98 66,71
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 | 4000 30 30 30 3,9 1,0 30 30 30 92,3 | 6,5 1,2 |-06]| 71,91 64,79
L 1177 Weissacher StraBe 0,000 | 4100 30 30 30 5,5 1,4 30 30 30 89,2 | 9,1 1,7 |-14| 74,36 67,37
MarktstraBe 0,000 | 6100 30 30 30 2,0 0,3 30 30 30 97,7 | 2,0 0,3 |-1,1 75,95 68,35
MarktstraBe 0,043 | 6100 30 30 30 2,0 0,3 30 30 30 97,7 | 2,0 0,3 |1-0,7| 74,90 67,31
MarktstraBe 0,000 | 6400 30 30 30 1,8 0,3 30 30 30 97,9 | 1,8 0,3 0,7 73,22 65,63
MarktstraBe 0,000 | 6600 30 30 30 1,8 0,3 30 30 30 97,9 | 1,8 0,3 1,3 73,36 65,76
MarktstraBe 0,000 | 7600 30 30 30 1,4 0,3 30 30 30 98,3 | 1,4 0,3 1,5 73,89 66,30
Miinchinger Strale 0,000 | 7600 30 30 30 14 0,3 30 30 30 983 | 14 0,3 2,3 73,91 66,32
Miinchinger StraBe 0,000 (| 8000 30 30 30 1,3 0,3 30 30 30 984 | 1,3 03 |-0,7| 75,12 67,52
Miinchinger StraBle 0,046 | 8000 30 30 30 1,3 0,3 30 30 30 984 | 1,3 0,3 0,0 76,36 68,76
SiemensstraBle 0,000 ( 19300 50 50 50 3,1 1,3 50 50 50 95,6 | 3,1 1,3 1,1 84,81 77,21
SiemensstraBle 0,046 | 19300 50 50 50 3,1 1,3 50 50 50 95,6 | 3,1 1,3 1,0 83,62 76,02
SiemensstraBle 0,090 [ 19300 50 50 50 3,1 1,3 50 50 50 95,6 | 3,1 1,3 1,2 82,51 74,91
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
SiemensstraBe 0,211 ( 19300 50 50 50 3,1 1,3 50 50 50 95,6 | 3,1 1,3 |-0,2| 83,78 76,18
SiemensstraBe 0,256 [ 19300 50 50 50 3,1 1,3 50 50 50 95,6 | 3,1 1,3 |-26| 84,87 71,27
SiemensstraBle 0,000 ( 21200 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 1,9 82,53 74,93
SiemensstraBle 0,036 | 21200 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 1,3 83,63 76,04
SiemensstraBle 0,085 21200 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 1,1 84,74 77,15
SiemensstraBe 0,000 ( 21200 50 50 50 3,7 1,8 40 40 40 945 | 3,7 1,8 | 3,8 85,72 76,48
SiemensstraBe 0,044 ( 21200 50 50 50 3,7 1,8 40 40 40 945 | 3,7 1,8 | 3,3 84,38 75,15
SiemensstraBe 0,097 [ 21200 50 50 50 3,7 1,8 40 40 40 945 | 3,7 1,8 | 2,0 83,12 73,90
SiemensstraBle 0,000 ( 21500 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 | 5,2 86,03 78,43
SiemensstraBle 0,030 ( 21500 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 | 3,7 84,94 77,35
SiemensstraBle 0,071 21500 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 | 4,0 83,85 76,26
SiemensstraBe 0,175 [ 21500 50 50 50 3,7 1,8 50 50 50 945 | 3,7 1,8 |42 85,12 77,53
SiemensstraBe 0,000 [ 23700 50 50 50 2,3 1,5 50 50 50 96,2 | 2,3 1,5 | 4,2 84,04 76,44
SiemensstraBe 0,038 [ 23700 50 50 50 2,3 1,5 50 50 50 96,2 | 2,3 1,5 3,9 85,08 77,49
SiemensstraBe 0,000 [ 24000 50 50 50 2,3 1,5 50 50 50 96,2 | 2,3 1,5 |-0,3| 85,70 78,11
SiemensstraBle 0,042 [ 24000 50 50 50 2,3 1,5 50 50 50 96,2 | 2,3 1,5 0,9 84,63 77,04
SiemensstraBle 0,086 | 24000 50 50 50 2,3 1,5 50 50 50 96,2 | 2,3 1,5 1,3 83,56 75,97
VerbindungsstraBe L 1137/L 1177 0,000 ( 7500 40 40 40 2,2 0,3 40 40 40 97,5 | 2,2 0,3 2,0 78,68 71,09
VerbindungsstraBe L 1137/L 1177 0,040 ( 7500 40 40 40 2,2 0,3 40 40 40 97,5 | 2,2 0,3 2,0 77,65 70,06
VerbindungsstraBe L 1137/L 1177 0,085 | 7500 40 40 40 2,2 0,3 40 40 40 97,5 | 2,2 0,3 1,0 76,45 68,85
Weilimdorfer StraBle 0,000 | 3300 30 30 30 1,8 0,8 30 30 30 974 | 1,8 08 |-26| 72,63 65,03
WestrandstraBle 0,000 [ 13200 70 70 70 3,9 2,2 70 70 70 93,9 | 3,9 2,2 1,5 84,18 76,58
Westrandstrale 0,000 [ 13600 70 70 70 3,9 2,2 70 70 70 93,9 | 3,9 22 |-28| 84,43 76,84
RGLK3001 res
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

3.2

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

WestrandstraBle 0,000 ( 13600 70 70 70 3,9 2,2 70 70 70 93,9 | 3,9 22 |-23| 84,36 76,76

WestrandstraBle 0,275 13600 70 70 70 3,9 2,2 70 70 70 93,9 | 3,9 22 |-25| 8547 71,87

WestrandstraBle 0,000 18100 60 60 60 3,1 1,3 60 60 60 956 | 3,1 1,3 0,5 85,15 77,55

WestrandstraBe 0,000 ( 18100 60 60 60 3,1 1,3 60 60 60 95,6 | 3,1 1,3 | 4,7 84,02 76,42

WestrandstraBle 0,052 ( 18100 60 60 60 3,1 1,3 60 60 60 95,6 | 3,1 1,3 3,0 85,09 717,50

Westrandstrale 0,098 [ 18100 60 60 60 3,1 1,3 60 60 60 95,6 | 3,1 1,3 2,3 86,13 78,53
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Emissionsrelevante Parameter und Emissionspegel

Legende
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LARMBETROFFENHEITEN

Flache Einwohner Wohnungen Schulen Krankenhauser
dB(A) [km2] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Loen Loen Ln Loen Loen Loen
>50 - 54 9,34 7.460 2.866 3.552 3 0
>55 - 59 5,07 4.564 1.519 2.173 1 0
>60 - 64 2,67 1.707 813 813 3 0
>65 - 69 1,93 1.344 88 640 0 0
>70 - 74 1,23 673 10 320 0 0
>75 0,93 92 0 44 0 0
Gesamtzahl Einwohner: 25.360
Félle ischamischer Herzkrankheiten (IHD): 3
Félle starker Belastigung (HA): 1.431
Falle starker Schlafstorung (HSD): 345
Anteil der von hohen Immissionen (>55 dB(A) Loen) 339
betroffene Einwohner an der Gesamtbevdlkerung: °
Anteil der von gesundheitsgefahrdenden Immissionen (>65 dB(A) Loen) 89
betroffene Einwohner an der Gesamtbevdlkerung: °
Janhrliche Gesundheitsschadenskosten(i): 2.112.000 €

(1): Bund/LAnder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI),

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung — 19.09.2022
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Malnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

Y

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

Y

MafRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Malinahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
Berichterstellung
Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Mallnahmen
durch zustandige Behdrden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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Ingenieurblro fur Verkehrswesen




MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrsldarm allgemein

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmdoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Foérderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Férderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
QPNV— Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstrafen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch Begleitmalinahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Stralenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmaéglichkeiten, ,shared space’

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértherampeln, Einbahnstral3en,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Straflenneubau, Ortsumfahrung, innerortliche
StraBennetzergdnzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -wélle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Berucksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRihahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerbegehieten

Larmsanierungsmafnahmen in Gewerhegehieten

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Wohn-/Mischgehieten (Lirmschutz-Richtlinien StV)

LarmsanierungsmaBnahmen in Mischgebieten

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Wohn-/Mischgebieten (LAP)

Larmsanierungsmafnahmen in Wohngehieten
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