STADT DITZINGEN
Larmaktionsplanung 2025
Behandlung der Stellungnahmen aus Beteiligung der Beh6rden

Fachbereich Infrastruktur und Umwelt
Sachgebietsleitung Klima- und Um-
weltschutz

E-Mail vom 30.09.2025

heit, sodass wir auf eine offizielle Stellungnahme verzichten wiirden. Al-
lerdings ware es fur uns sehr interessant, wie die Stellungnahme der
Autobahn GmbH zu ihrem Entwurf bzw. zu den geplanten MalRhahmen
an der A 81 aussieht. Wirden Sie mir diese freundlicherweise nach ei-
nem Erhalt zukommen lassen?

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
1 Stadt Korntal-Miinchingen Wir von der Stadt Korntal-Miinchingen sehen keine direkte Betroffen-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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E-Mail vom 20.10.2025

Mafinahmenvorschlage stehen mit den Festlegungen des Regional-
plans in Einklang oder betreffen regionalplanerische Belange nicht.

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
2 | Verband Regional Stuttgart Die im Entwurf zum Larmaktionsplan vom 24. Juni 2025 genannten Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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Amt fiir Umweltschutz

Schreiben vom 20.10.2025

stltzen wir die vorgeschlagenen MalRnahmen auf der Autobahn A 81
(Geschwindigkeitsbeschrankung, larmmindernder Fahrbahnbelag), da
hiervon weiterhin die Wohngebiete auf Stuttgarter Gemarkung (Hausen)
profitieren wiirden.

Wir begriiRen die Entscheidungen und Anordnungen zu Liickenschliis-
sen und damit zur Vermeidung des haufigen Wechsels der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in aufeinanderfolgenden Straflenabschnitten
und der damit verbundenen Reduzierung von Emissionen.

Von den anderen geplanten MalRnahmen sind Belange der Stadt Stutt-
gart nicht betroffen.

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
3 |Landeshauptstadt Stuttgart Wie auch bei der letzten Fortschreibung des Larmaktionsplans unter- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

4 Stadt Leonberg
Stadtplanungsamt

Schreiben vom 27.10.2025

Die im Entwurf der 3. Fortschreibung des Larmaktionsplans aufgefiihr-
ten EinzelmaRnahmen der Stadt Ditzingen werden fur sehr sinnvoll er-
achtet.

Die Stadt Leonberg hat keine weiteren Anregungen oder Bedenken zur
3. Fortschreibung des Larmaktionsplans (Stufe 4) der Stadt Ditzingen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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Bauverwaltung

E-Mail vom 28.10.2025

schwindigkeitsreduzierungen nicht beriihrt. Wir haben daher keine Ein-

wande vorzubringen.

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
5 | Gemeinde Weissach Die Belange der Gemeinde Weissach werden durch die geplanten Ge- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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FB Bauen und Immissionsschutz

Schreiben vom 29.10.2025

Die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange erfolgt auf Basis eines
Berichts der Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG, Karlsruhe vom
24.06.2025. Im Zuge der 4. Stufe der Fortschreibung des Larmaktions-
plans werden neben den verpflichtenden Kartierungsstrecken auch wei-
tere klassifizierte Straflen in die Betrachtung einbezogen. Wir begriRen
es, dass die Stadt Ditzingen bei der Larmaktionsplanung Uber die im-
missionsschutzrechtlich verbindlichen Rahmen hinausgehende Unter-
suchungen vorgenommen hat. Aus dem Bericht geht nicht hervor, ob es
Gemeindestraflen mit einem vergleichbar hohen Verkehrsaufkommen,
wie die klassifizierten Strafen gibt. Wir regen an, Gemeindestralten mit
vergleichbaren Verkehrsmengen -soweit vorhanden- ebenfalls in die
Larmaktionsplanung zu berlicksichtigen.

Die ins Auge gefassten Larmminderungsmafnahmen beschranken sich
auf Geschwindigkeitsreduzierungen. Uberwiegend sind hierbei Be-
schrankungen der zuladssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h verlieren
diese ihren Geschwindigkeitsvorteil gegeniiber dem untergeordneten
StraBennetz. Falls im Bereich der Hauptverkehrsstralten Ampeln vor-
handen sind, wird dieser Effekt zusatzlich verstarkt. Es ist deshalb zu
befiirchten, dass das HauptverkehrsstralRennetz seine Attraktivitat ge-
genuber dem untergeordneten Strafennetz verliert und es zur Benut-
zung von alternativen Routen in Form von Schleichverkehren kommt.
Aufgrund mathematischen bzw. physikalischen Zusammenhangen in
der Akustik kénnen Verkehrsverlagerungen von Haupt- auf Nebenstra-
Ren zu deutlichen Pegelerh6hungen in bislang gering belasteten Berei-
chen flhren. Es muss vermieden werden, dass sich durch die geplan-
ten Geschwindigkeitsreduzierungen die Zahl der belasteten Menschen
im Bereich der nicht untersuchten StralRen deutlich erh6ht und das Ziel
der Larmaktionsplanung auf diese Weise ad absurdum gefuhrt wird.

Wir regen deshalb an, die Auswirkungen der geplanten Geschwindig-
keitsbeschrankungen durch Verkehrsverlagerungen auf das untergeord-
nete StralBensystem detailliert zu untersuchen und sicher zu stellen,
dass die vorgesehenen Malinahmen keine erheblichen negativen Aus-
wirkungen durch die Erhéhung der Verkehrsmengen in diesen Berei-
chen nach sich ziehen.

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
6 Landratsamt Ludwigsburg l. Immissionsschutz Zu l.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Neben den Geschwindigkeitsbeschrankungen werden Larmsanie-
rungsmafnahmen in den einzelnen MaRnahmenbereichen aufgefihrt
und betroffene Gebaude ermittelt. Da es sich bei Larmsanierungs-
maflnahmen um freiwillige Malnahmen des Stralenbaulasttragers
handelt, auf die kein Rechtsanspruch besteht, kdnnen im Larmakti-
onsplan keine detaillierten Malknahmen durch die den Larmaktions-
plan aufstellend Kommune festgelegt werden. Vielmehr wird sowohl
der StralRenbaulasttrager wie auch Eigentiimer betroffener Gebaude
durch den Larmaktionsplan darauf hingewiesen, dass Uberschreitun-
gen der Larmsanierungswerte vorliegen. Die Uberschreitungen der
Larmsanierungswerte werden ausschlieflich durch StralRen verur-
sacht, die nicht in der Baulast der Stadt Ditzingen liegen.

Im Larmaktionsplan werden weitere, allgemeine Mafinahmen textlich
erwahnt, die im Rahmen von weiteren Verfahren zur LArmminderung
beitragen. Durch weitere Konzepte und Plane (z.B. Aktionsplane fir

Mobilitat, Klima- und Larmschutz), die durch die Stadt Ditzingen auf-
gestellt wurden, besteht durch die darin enthaltenen MaRnahmen ein
weiteres Larmschutzpotential.

Da an der Lage der ruhigen Gebiete keine Veranderung vorgenom-
men wurde, wurde keine weitere kartographische Darstellung der ru-
higen Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie in der aktu-
ellen Fortschreibung des Larmaktionsplans vorgenommen. Die Lage
der ruhigen Gebiete ist der Anlage 9.2 aus dem Larmaktionsplan vom
21.06.2021 zu entnehmen.

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

Neben den MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sollten wei-
tere Malinahmen ins Auge gefasst werden, die die Stadt Ditzingen in ei-
gener Zustandigkeit umsetzen kann.

Der Larmaktionsplan stellt eine wichtige Informationsquelle fir die Steu-
erung der stddtebaulichen Entwicklung dar. Die Ergebnisse sollten im
Rahmen der Bauleitplanung dazu genutzt werden, ruhigere, fiir Wohn-
nutzung geeignete Flachen zu identifizieren bzw. weniger schutzwiir-
dige Gebiete (wie z. B. Gewerbegebiete) entlang héher belasteter Ver-
kehrsachsen anzusiedeln, sowie der Planung von Trassen fiir den
emissionsarmen FuRganger- und Radverkehr bei zukUlnftigen stadte-
baulichen Planungen einen Vorrang einzurdumen. Insbesondere bei be-
reits im Flachennutzungsplan dargestellten, geplanten Wohnbauflachen
regen wir an, im Larmaktionsplan MalRnahmen festzulegen, die im Zuge
der Aufstellung von Bebauungspléanen umgesetzt bzw. konkretisiert
werden. Zum Beispiel kdnnte durch MalRnahmen des aktiven Schall-
schutzes sichergestellt werden, dass im Bereich der geplanten Gebiete
bei zukiinftigen Fortschreibungen des Larmaktionsplans keine zusatzli-
che Betroffenheit entsteht bzw. die Zahl der Betroffenen minimiert wird.

Im Textteil werden Landschaftsschutzgebiete genannt, die als ,ruhige*
Gebiete ausgewiesen werden. In dem entsprechenden Kapitel des Be-
richts findet sich kein Hinweis darauf, in welcher Karte diese raumlich
dargestellt sind. Um diese Gebiete verorten zu kdnnen und die Ge-
rauschbelastung ablesen zu kénnen, regen wir an, die rdumliche Lage
in einer Isophonenkarte mit dem Lpen darzustellen.

Il. StraBen
In der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Ditzingen werden
LarmminderungsmaRnahmen im Bereich des StralRenverkehrslarms
vorgeschlagen. Betroffen sind in der Kernstadt Stralenabschnitte der
B 295, L 1177, K 1704, K 1689, Siemensstrale und A 81 /z.T. B 295.

Zu ll.:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fur die die Kreisstrallen betreffenden MalRnahmenbereiche wird der

Hinweis auf die Fordermdglichkeit des Einbaus von

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

Im Stadtteil Heimerdingen betroffen sind die L 1177 / L 1140 und die K
1653.

Neben Geschwindigkeitsbeschrankungen und dem Aufbringen von
larmarmen StralRenbelagen wird auch die Férderung des Einbaus von
Schallschutzfenstern vorgeschlagen.

Sofern der Landkreis Ludwigsburg als Stralenbaulasttrager fur Kreis-
stralRen betroffen ist, kann in Aussicht gestellt werden, dass im Rahmen
anstehender Fahrbahndeckenerneuerungen kunftig auch larmmin-
dernde Belage aufgebracht werden. Zu bedenken geben wir allerdings,
dass diese Belage bei den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf 30 km/h nur noch sehr eingeschrankte larmmindernde Wir-
kung haben, da die Motorengerdusche dann Uberwiegen.

Der Hinweis auf Fordermoglichkeiten durch den StralRenbaulasttrager
beim Einbau von Schallschutzfenstern sollte gestrichen werden, da der
Landkreis hier keine finanziellen Mittel bereitgestellt hat.

Um den Larm an innerértlichen StraRen zu verringern, eignen sich auch
die Entfernung von Pflasterkandeln am Randstein, Pflasterungen an
Bushaltestellen oder Pflasterstreifen an FuRgangeriiberwegen. So sind
Pflasterbelage bis zu 6 dB(A) lauter als die am haufigsten verwendeten
Asphaltbelédge. Dariiber hinaus ergeben sich ohne Pflasterungen Vor-
teile auch fiir die Befahrbarkeit mit Kinderwagen oder Rollstiihlen.

Ill. Verkehr

Fir uns haben die geplanten MaRnahmen keine Auswirkungen, daher
bestehen keine Bedenken zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt
Ditzingen.

. Planung OPNV

Im Larmaktionsplan (LAP) werden zahlreiche MalRnahmenberieche defi-
niert, in denen die Geschwindigkeit reduziert werden soll. Hiervon ist
der Buslinienverkehr in unterschiedlicher Auspragung betroffen.

Schallschutzfenstern aufgrund nicht bereitgestellter finanzieller Mittel
gestrichen. Die kartographische Darstellung der Gebaude mit entspre-
chender Uberschreitung der Larmsanierungswerte bleibt aber weiter-
hin im Larmaktionsplan bestehen.

Zu lll.:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu lV.:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

Gemal dem Kooperationserlass wird bei einer Verlangsamung von 50
km/h auf 30 km/h ein Fahrzeitverlust von 20 Sekunden pro 1.000 Meter
zugrunde gelegt. Rechnerisch ergibt sich ein deutlich héherer Zeitver-
lust von 48 Sekunden pro 1.000 Meter. Bei einer Verlangsamung von
40 km/h auf 30 km/h ergibt rechnerisch sich ein Zeitverlust von 30 Se-
kunden pro 1.000 Meter. Insofern sehen wir die Festlegungen im Ko-
operationserlass kritisch. Ferner gilt es zu bedenken, dass die regularen
Buslinien innerhalb eines Umlaufs (also Hin- und Rickrichtung) die
MaRnahmenbereiche i.d.R. zweimal passieren, sodass sich die Fahr-
zeitverluste der jeweiligen Busumlaufe dementsprechend verdoppeln.

Aufgrund der genannten Streckenlangen und MaRnahmen ergeben sich
auf Basis der rechnerischen Berechnungsmethode folgende Fahrzeit-
verluste auf den betroffenen Buslinien:

[ Rechnerischer |

| o Strecke .
|Buslinien inm) Fahrzeitverlust
¥ je Richtung (in s)
(- 630 21
_-—
620 630 2 |

622 630 21
| 623 630 21
| 624 1650 56
. 626 900 34

Dabei wurde das Busliniennetz zugrunde gelegt, welches ab dem
01.01.2026 in Kraft treten wird. Dabei werden im Wesentlichen die Bus-
linien 624 und 626 neu geordnet, indem unter anderem die Linie 622
eingefiihrt wird. Diese drei Linien sind betrieblich und fahrplanerisch
miteinander verkniipft. Somit kdnnen Fahrzeitverluste auf der einen Li-
nie gegebenenfalls auf die anderen Ubertragen werden, bzw. befahren

In der Abwéagung wird der festgestellten Gesundheitsgefahrdung durch
den Straldenverkehrslarm in seiner Gesamtheit das hohere Gewicht
eingeraumt als ggf. auftretenden Taktungsproblemen des Busver-
kehrs.

Der Kooperationserlass 2023 weist den jeweiligen Tragern offentlicher
Belange zu, Bedenken ,konkret und qualifiziert“ darzulegen. Die im
Entwurf gemachten aussagen auf Basis der Soll-Fahrplandaten greift
von Seiten der Stadt Ditzingen dem Aufgabentrager oder Verkehrsun-
ternehmen auf Basis der 6ffentlich zuganglichen Daten vor. Die Kon-
kretisierung der méglichen Fahrzeitverlangerungen in der Stellung-
nahme ist gemessen an den verfiigbaren Daten des Aufgabentragers
aus Sicht der den Larmaktionsplan aufstellenden Kommune als eben-
falls als kritisch anzusehen.

Wie bereits im vorangegangenen Larmaktionsplan festgehalten, ist die
Stadt Ditzingen bestrebt, den Busverkehr mittels unterstiitzender MaR-
nahmen zu beschleunigen. Eine Anderung von ,Rechts-vor-Links“-Re-
gelungen ist nicht geplant, da es sich bei den MalRnahmen um stre-
ckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen und nicht um
Tempo-30-zonen handelt.

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

die Busse innerhalb des linientbergreifenden Umlaufs die MalRnahmen-
bereiche mehrmals. Insofern sehen wir die Annahme auf Seite 29 des
LAP, dass sich durch die Aufsummierung der Fahrzeitverlangerungen
generell keine Taktungsprobleme ergeben kdnnen, kritisch. Zumal Ver-
lustzeiten am ehesten auf den Stadtbuslinien zu erwarten sind.

Die auf Seite 29 des LAP vorgenommene Ableitung der durchschnittli-
chen Geschwindigkeiten des Busverkehrs aus den Fahrplanzeiten ist
vor allem im Bereich des Bahnhofs Ditzingen nur bedingt aussagekraf-
tig. So sind in Fahrtrichtung Bahnhof zur Stabilisierung der Anschliisse
zur S-Bahn Pufferzeiten eingeplant. Diese senken theoretisch die Fahr-
geschwindigkeit, dienen in der Praxis allerdings dazu, um die bereits
heute bestehenden Verspatungen und Verzégerungen, die sich im bis-
herigen Fahrtverlauf angesammelt haben, aufzufangen. Insofern sin die
Busse eventuell schneller unterwegs, als es die Fahrplanzeiten sugge-
rieren. Vor diesem Hintergrund besteht die Gefahr, dass sich eine wei-
tere Verlangsamung der Linienwege negativ auf die Punktlichkeit und
Anschlusssicherheit auswirkt, da die Pufferzeiten diese zuséatzlich redu-
zierten Geschwindigkeiten gegebenenfalls nicht ganzlich auffangen
kénnen.

Der OPNV kann durch die Biindelung der Verkehrsbediirfnisse und der
damit einhergehenden Reduzierung des MIV zur Minderung der Larm-

und Schadstoffbelastung beitragen. Zumal die Fahrzeuge aufgrund der
gesetzlichen Vorgaben in den kommenden Jahren verstarkt auf emissi-
onsarme und -freie Antriebe mit entsprechend geringeren Larmemissio-
nen umgestellt werden. Die zunehmende Verlangerung der Reisezeiten
und wachsende Unzuverlassigkeit im Busverkehr wirken sich allerdings
negativ auf die Attraktivitat und Konkurrenzfahigkeit des OPNV zum ei-
genen PKW aus und tragen zu einer Abwanderung der Fahrgaste bei.

Umso wichtiger ist es daher aus unserer Sicht, dass konkrete Mal3nah-
men definiert werden, mit denen die mit der Larmaktionsplanung einher-
gehenden Auswirkungen auf den OPNV kompensiert werden kénnen.

In Betracht kamen dabei z.B. LSA-Bevorrechtigungen, Anordnung von
Halteverboten, Parkraum-Bewirtschaftung oder die Beseitigung von
Rechts-vor-links-Regelungen und Engstellen. Wir bitten daher die Stadt

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

Ditzingen, konkrete Mallnahmen zur wirksamen Beschleunigung des
Busverkehrs zu entwickeln und in den LAP aufzunehmen. Sofern die
Fahrplan- bzw. Anschlussstabilitat splrbar abnimmt und keine geeigne-
ten MaRnahmen zur Kompensation der Fahrzeitverluste gefunden wer-
den, muss im auersten Fall auch iber eine Beschleunigung einzelner
Buslinien durch eine Anpassung der Linienwege und Takte bzw. Reduk-
tion von Haltestellen nachgedacht werden.

Gerne stehen wir auch fiir Gesprache zur Abstimmung méglicher Kom-
pensationsmal- nahmen zur Verfugung.

. Gesundheitsschutz

Im Stadtgebiet Ditzingen werden, in dem vom Ingenieursbiro fur Ver-
kehrswesen Koehler & Leutwein kartierten StralRenabschnitten, die
MaRnahmenwerte von> 70 dB(A) tagsiiber und/oder von Larm

>60 dB(A) fir 2100 Personen, die Auslésewerte (Loen > 65 dB(A)/Ln
>55 dB(A)) fuir 8400 Personen uberschritten. Dies hat laut dem Entwurf
der Larmaktionsplanung unter Bericksichtigung der Larmkartierung
tags wie nachts firr eine erhdhte Anzahl an Wohngebauden bzw. deren
Bewohnende erhebliche bis gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen
zur Folge.

Gemal Kooperationserlass des Ministeriums fiir Verkehr Baden-W(irt-
temberg (VM) vom 08. Februar 2023 leitet sich daraus, entlang dieser
Strecken, ein Handlungsbedarf zur Planung und eine mdglichst zeit-
nahe Umsetzung geeigneter larmmindernder MaRnahmen ab, um die
Larmbelastung vor Ort entsprechend zu vermindern. D.h., die Ausldse-
werte sollten erreicht oder besser unterschritten werden, um eine wirk-
same Entlastung aller betroffenen Anwohnenden zu erméglichen.

An Vorschlagen zur zusatzlichen Larmminderung an den belasteten Be-
reichen benennt der Entwurf der Larmaktionsplanung:

1. Temporeduzierungen nachts auf 30 km/h

2. Temporeduzierung ganztags auf 30 km/h

3. Optimierung des Straenbelags

4. Passiver Schallschutz

5. Sonderbereich A 81: Prifung nachtliche Temporeduzierung, Larm-

ZuV.:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

mindernder Asphalt, Schallschutzwéande

Die MaRnahmen beinhalten ein Spektrum an kurzfristig bis langfristig um-
setzbaren Mal3nahmen. Es ist empfehlenswert die genannten und wei-
tere mogliche MalRnahmen in Betracht zu ziehen, um fiir alle betroffe-
nen Anwohnenden die MalRnahmenwerte von Lpen > 70 dB(A)/ Ln >
60 dB(A) und im optimalen Fall die Auslésewerte von LDEN > 65dB(A)/
Ln> 55 dB(A) zu unterschreiten.

Bewertung des Fachbereichs Gesundheitsschutz:

Das Gesundheitsamt ist grundsatzlich mit den im vorgelegten Larmakti-
onsplan vorgeschlagenen MalRnahmen einverstanden, soweit sie geeig-
net sind, die Verkehrslarmbelastung dahingehend zu vermindern, dass
die sehr hohe Larmbelastung der Manahmenwerte (Loen > 70 dB(A)/
Ln> 60 dB(A)) unterschritten und die Auslésewerte (Loen > 65 dB(A)/
Ln> 55 dB(A)) als Ausdruck einer hohen Larmbelastung, auch aus um-
welt-medizinischer Sicht bzw. Griinden der gesundheitlichen Vorsorge,
erreicht bzw. ebenfalls unterschritten werden und es somit zu einer Ver-
besserung der Larmsituation bzw. Vermeidung einer verkehrslarmbe-
dingten Gesundheitsgefahrdung fir die davon am schwersten betroffe-
nen Anwohnenden kommt.

Geschwindigkeitsreduzierungen tags wie nachts kdnnen einen guten
Beitrag zur Minderung des Verkehrslarms leisten, aber nur sofern sie
der Verkehrsverstetigung dienen und nicht, wie oft zu beobachten, zu
Abbrems- und Beschleunigungsverhalten vor und hinter der Geschwin-
digkeitsbegrenzung fiihren. Bei einem entsprechenden moderaten und
vernunftigen Fahrverhalten kann auch der Reifen-, Bremsen- und Stra-
Renabrieb geringer sein, was wiederrum die Feinstaubbelastung und
die Schadstoff- bzw. NO- und C02- Emissionen mindern kann.

Asphalterneuerung, besonders auf larmmindernde Varianten, ist vor al-
lem auf den vielbefahrenen Streckenabschnitten eine mdgliche Maf3-
nahme zur Larmminderung, die baldmdglichst umgesetzt werden sollte.

Passive SchallschutzmafRnahmen erganzen die sonstigen geplanten
MaRnahmen. Wir méchten jedoch betonen, dass grundsatzlich aktive

Stand Januar 2026
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Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

gegenuber passiven Schallschutzmal- nahmen zu bevorzugen sind.
Gerade in Bestandsbauten sind die besonders dicht schlieRenden
Schallschutzfenster ohne zuséatzliche Liftungsanlagen von Nachteil und
es resultieren haufig (weitere) Probleme mit der Innenraumluftqualitat.
Zudem wird der Aufenthalt im Freien und die dortige Larmbelastung
nicht berlcksichtigt.

Gesondert miissen Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen be-
trachtet werden. Hier liegt der Grenzwert fiir Verkehrslarm laut 16.
BImSchV tagstiber bei 57 dB(A). Studienergebnisse gehen von einem
Einfluss von Umweltlarm auf kognitive Leistungen von einer Leistungs-
minderung ab Tages-Aulenschallpegeln von 50 dB(A) aus. Deswegen
sollte vor Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen mitpadagogi-
schem An-spruch ein Aufdenschallpegel von 50 dB(A) nicht tGberschrit-
ten werden.

Laut Entwurf werden zwei Schulen (Weilimdorfer Str./Gottfried-Keller-
Str.) und eine Kindertageseinrichtung (Miinchinger Str.) in den Berei-
chen der untersuchten Stralenabschnitte nach Larmsanierung einem
Bemessungspegel von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt. Larm kann die fir
die kindliche Entwicklung wesentlichen Aufmerksamkeits-, Gedachtnis-
und Sprachentwicklungsprozesse (rezeptiv/expressiv) stéren und dem-
zufolge nicht nur kognitive, sondern auch sozio-emotionale Aspekte des
Lernens bei Kindern beeinflussen. In Hinblick auf die allgemein sensib-
lere Wahrnehmung von Gerauschen durch Kinder ist es empfehlens-
wert weitere mogliche MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionspla-
nung in Betracht zu ziehen, um den oben genannten Grenzwert zu er-
reichen bzw. zu unterschreiten.

Zudem weisen wir daraufhin, dass die Beeinflussung der Verkehrsmit-
telwahl, durch die Férderung und den Ausbau des OPNV bzw. von
Fahrradwegen/FuRgangerzonen ebenfalls eine Mdglichkeit ist, die Ver-
kehrsbelastung weiter zu reduzieren. Sie sollte in jedem Larmaktions-
plan zur Diskussion gebracht und entsprechende MafRnahmen geplant
werden. Zusatzlich ist eine Fortbewegung zu Ful® oder mit dem Fahrrad
gesundheitsférderlieh.
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Es sollten diese und weitere Maflnahmen in Betracht gezogen werden,
da selbst bei Umsetzung aller im Larmaktionsplan genannten Maf3nah-
men weiterhin Personen einer hohen Belastung durch Larm ausgesetzt
sein werden.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete begriilen wir.

Zur StraRenverkehrslarmproblematik noch die nachfolgenden prinzipiel-

len Hinweise:

1. Es sollten solche Larmminderungsmalen bevorzugt werden, die zu-
satzlich geeignet sind, Luftverschmutzungen durch Feinstaub und an-
dere Schadstoffe wie z. B, Stickoxide zu verringern sowie die Ver-
kehrssicherheit zu erhéhen. Hierzu gehéren neben der Ausweisung
und Durchsetzung von Temporeduktionen die Verkehrsverstetigung,
sowie Fahrverbote fir den Schwerlastverkehr und fir Fahrzeuge mit
héher-emittierenden Motortechniken.

2. Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanlagen: Mobile, den

Standort wechselnde Uberwachungs-anlagen sind aufgrund ihrer Un-
vorhersehbarkeit langfristig effektiver. Stationare Uberwachungsanla-
gen wirken aufgrund ihres maximal punktuellen Effektes und den ver-
mutlich dadurch ausgelésten vermehrten Brems-/ Beschleunigungs-
vorgangen oftmals eher kontraproduktiv auf L&rm- und Schadstof-
femissionen. Alternative: Geschwindigkeitsanzeigetafeln/Dialogdis-
plays zwecks Sensibilisierung des Autofahrers fiir vermehrte Ver-
kehrssicherheit und L&rmminderung.

3. Um den unterschiedlichen Bediirfnissen einzelner Bevdlkerungsgrup-

pen, hier wiederum insbesondere von (Klein-)Kindern, Rechnung zu
tragen, sollte der Zeitraum fiir den Nachtlarmindex LN auf 20:00 bis
7:00 Uhr ausgedehnt werden.

4. Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO- Guidelines for Comrn-

unity Noise) kann es bereits bei La&rm-werten ab 50 dB(A) nachts und
60 dB(A) tagsuber zu einem signifikanten Anstieg negativer gesund-
heitlicher Auswirkungen und bei ca. 5% der Menschen zu hochgradi-
gen Beeintrachtigungen des Nachtschlafes kommen. Ab diesen Wer-
ten steigt auch das Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen (z.B. Blut-
hoch-druck, Herzinfarkt), Stoffwechselstérungen, Allergien und- ins-
besondere bei Kindern - fur Asthma bzw. wiederholte Bronchitis-Er-
krankungen. Demzufolge besteht im Sinne der gesundheitlichen
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Vorsorge mittlerweile wissenschaftlicher Konsens dartber, als Ziel-
werte im AuRenbereich die Unterschreitung von tagsuber 60 dB(A)
und nachts 50 dB(A) zu definieren. Dariber hinaus ist zum Schutz
besonders empfindlicher Bevdlkerungsgruppen mittelfristig der von
der WHO vorgegebene LOAEL-Wert von 40 dB(A) nachts zur Ver-
meidung von Schlafstérungen (Night Noise Guideline) anzustreben.

5. Bei den Larmgrenz- bzw. -richtwerten bestehen keinerlei Sicherheits-
abstande wie sonst bei der Festsetzung umweltmedizinisch relevan-
ter Grenz-/Richtwerte Ublich.

6. GemaR§ 47d Abs. 2 BImSchG ist der Bestandsschutz bzw. Erhalt ru-
higer Gebiete eine wesentliche Auf-gabe zur Vorsorge gegen Larm;
die Vermeidung von Verlagerungseffekten in Seiten- und Nebenstra-
Ren sollte daher strategisches Ziel einer Larmaktionsplanung sein.

AbschlieBend mochten wir darauf hinweisen, dass die Fachstellungnah-
men der einzelnen Fachbereiche das Thema Larmaktionsplanung aus
ihrer jeweiligen Perspektiven beleuchten. Es liegt in der Natur der Sa-
che, dass diese Sichtweisen nicht deckungsgleich sind und die vorge-
schlagenen MaRRnahmen daher auch jeweils unterschiedlich bewertet
werden.
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E-Mail vom 29.10.2025

Stadt Ditzingen, 4. Stufe, in der Fassung vom 24. Juni 2025, werden fir
den Einflussbereich der Bundesautobahn A 81 im MaRnahmenkatalog
mehrere Mafinahmen zur L&rmminderung aufgefihrt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung nimmt die Niederlassung
Sudwest der Autobahn GmbH des Bundes in Bezug auf die in unserer
Zustandigkeit liegende A 81 wie folgt Stellung:

. Vorbemerkungen

Grundsatzlich besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz aus-
schliellich im Rahmen der Ldrmvorsorge. An bestehenden Bundesau-
tobahnen kann die Autobahn GmbH des Bundes darlber hinaus Larm-
schutzmalnahmen im Rahmen der Ldrmsanierung vorsehen. Hierbei
handelt es sich um freiwillige Leistungen. Ein gesetzlicher Anspruch be-
steht nicht.

Um eine Larmsanierung bzw. um eine Malinahme der Larmaktionspla-
nung umsetzen zu kénnen, missen neben einer Uberschreitung der
Auslosewerte der Larmsanierung weitere Voraussetzungen erfiillt sein.
Diese sind in den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstralBen in der Baulast des Bundes* (VLarmSchR 97) definiert. So
werden bei der Beurteilung der L&rmminderungswirkung in der Regel
nur Gebaude berlicksichtigt, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wurden oder im Geltungsbe-
reich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechts-
kraftig wurde. Seit diesem Datum existiert die Larmvorsorge, sodass bei
neuen Strecken oder bei wesentlichen Anderungen an der Autobahn
die strengen Vorgaben der Larmvorsorge bericksichtigt wurden. Neu-
ere Gebaude oder neuere Bebauungsplane an bestehenden Strecken
ohne wesentliche Anderung wurden unter der Kenntnis der vorhande-
nen Autobahn gebaut bzw. ausgewiesen. Hier liegt die Verantwortlich-
keit fir einen angemessenen Larmschutz beim Bauherrn bzw. der flr
den Bebauungsplan zustéandigen Kommune.

Rechtliche Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
7 | Die Autobahn GmbH des Bundes In der Aufstellung des Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG fir die Die BAB 81 fallt durch ihre Klassifikation und Verkehrsbelastung unter

die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu betrachtenden Straf3en-
abschnitte in ihrem Verlauf Uber das Stadtgebiet Ditzingen.

Der Kooperationserlass des Verkehrsministeriums Baden-Wdrttem-
berg vom 8.2.2023 flhrt aus;

,Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine wei-
sungsfreie Pflichtaufgabe dar, d. h. diese Aufgaben werden von den
Stadten und Gemeinden eigen stéandig im Rahmen der kommunalen
Selbstverwaltung wahrgenommen. [...] Ladrmaktionsplane sind daher
grundsatzlich fir alle von der Umgebungslarmkartierung erfassten
Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhan-
den sind oder auf dem kartierten Gemeindegebiet Larmbetroffene er-
mittelt wurden.” (S. 7)

Zur Bindungswirkung wird weiterhin ausgefiihrt:

.Bei der Umsetzung von Malinahmen eines Larmaktionsplans prift
die Fachbehorde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tat-
bestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende
Behorde rechtsfehlerfrei ausgelibt wurde. Ist dies gegeben, ist die
Fachbehdrde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern wird der fachrecht-
liche Ermessensspielraum der zustandigen Fachbehdérde durch die
Larmaktionsplanung Uberlagert (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28). Die Bindungswirkung
erstreckt sich auf MaRnahmen fur Larmquellen, die nach § 47c BIm-
SchG, bei Ballungsrdumen auch nach § 4 Abs. 1 der 34. BImSchV zu
kartieren sind.“ (S. 16)

Die in der Stellungnahme getroffene Aussage, dass sich der Koopera-
tionserlass nur auf Landes- und Kreisstra3en in Baden-Wirttemberg
bezieht, kann héchsten durch die Tatsache belegt werden, dass es
sich um einen Erlass eines Landesverkehrsministeriums und nicht um
einen Erlass des Bundesverkehrsministeriums handelt. Im Kooperati-
onserlass selbst wird keine Aussage Uber die Bindungswirkung in Ab-
hangigkeit der StraRenklassifikation getroffen.
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Inwieweit Ladrmaktionsplanen Bindungswirkung zukommt, ist umstritten.
Dabei ist eine mdgliche Bindungswirkung stets unter dem Vorbehalt der
fachrechtlichen Umsetzbarkeit zu betrachten. Die planende Gemeinde
muss die Rechte Dritter in ihr Planungsermessen einstellen und den
Verhaltnismagigkeitsgrundsatz beachten, was von der umsetzenden
Fachbehdrde auch kontrolliert werden kann. Eine unverhaltnismaige
Larmminderungsmafnahme muss nicht umgesetzt werden (vgl. VGH
Mannheim, Urteil vom 17.07.2018 — 10 S 2449/17). Mal¥geblich sind im-
mer die jeweiligen fachgesetzlichen Regelungen, an die auch die Auto-
bahn GmbH als MafRnahmentrager gebunden ist.

Anwendbarkeit des Kooperationserlass-Liarmaktionsplanung

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Ministeriums fir Ver-
kehr Baden-Wirttemberg vom 08.02.2023 gilt grundsatzlich nur fir
StralRen in der Baulast des Landes, also fiir Landes- und Kreisstraflten.
Fur Bundesautobahnen in Bundesverwaltung ist der Bund zustandig.
Larmschutzmaflinahmen an diesen Stral3en richten sich nach den bun-
desweit gliltigen Vorschriften, insbesondere dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG), der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
in Belangen der Larmvorsorge sowie der Verkehrslarmschutzrichtlinie
(VLarmSchR 97). Zur Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher Larm-
schutzmalnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) missen
die Larmberechnungen hierbei an Bundesautobahnen abweichend vom
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung geman Larmschutz-Richtli-
nien-StV weiterhin nach den Richtlinien fiir den LArmschutz an Strallen,
Fassung 1990 (RLS-90) erfolgen. Fiir LarmschutzmaRnahmen im Rah-
men der Larmsanierung finden auch an Bundesautobahnen die Richtli-
nien fur den Larmschutz an StralRen, Fassung 2019 (RLS-19) Anwen-
dung.

Il. Verkehrsbeschrankende MaBRnahmen
Unter den MalRnahmen ist die MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung
unterhalb 130 km/h in einem Teilabschnitt der A 81 auf Seite 26ff zur
Prifung aufgenommen worden. Im Zuge dessen werden unterschiedli-
che Varianten (Variante 1: Pkw/Lkw 100/80 km/h, Variante 2: Pkw/Lkw
130/60 km/h, Variante 3: Pkw/Lkw 100/60 km/h und Variante 4:
Pkw/Lkw 80/60 km/h) vorgeschlagen. Bezuglich der zur prifenden

Beziglich der durch den Kooperationserlass 2023 eingefiihrten An-
wendung der RLS-19 und Wegfall der RLS-90, auch fir verkehrs-
rechtliche Anordnungen fiihrt dieser aus:

,Die RLS-19 sind das aktuellste, auch vom Bundesverordnungsgeber
anerkannte Regelwerk fir die Ermittlung von strallenbezogenem Ver-
kehrslarm. Die Rechtslage folgte dem wissenschaftlichen Erkenntnis-
fortschritt. Die RLS-90 sind fachlich tiberholt, haben daher ihre Ver-
bindlichkeit verloren und sind in der Verwaltungspraxis durch die RLS-
19 zu ersetzen. Dies gilt bereits vor einer Anpassung der Larmschutz-
Richtlinien-StV.“ (S. 22)

Im Rahmen der Abwagung sind die juristischen Auslegungen nicht
eindeutig durch die Verwaltung zu klaren. Bezuglich verkehrsrechtli-
cher Anordnungen auf der BAB 81 wird daher empfohlen, nach der
bundesweiten Einfiihrung der RLS-19 auch fur verkehrsrechtliche An-
ordnungen, erneut mit der Autobahn GmbH in Kontakt zu treten.

Bezlglich der Larmsanierungsmaflnahmen wird die Stellungnahme
zur Kenntnis genommen.
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Geschwindigkeitsreduzierungen auf der A 81 kénnen wir nach vertiefen-
der Prifung der Unterlagen Folgendes mitteilen:

1. Ausgangslage
Nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO dirfen stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen nur angeordnet werden, wenn aufgrund besonderer Um-
stdnde eine konkrete Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ri-
siko einer Beeintrachtigung erheblich tUbersteigt. Daraus ergibt sich
mithin Folgendes:

Werden die Werte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tage und 49
dB(A) in der Nacht nicht Uberschritten, ist davon auszugehen, dass
kein Anspruch gegentiiber der Stralenverkehrsbehoérde auf ein Ein-
schreiten gegeben ist.

Bei Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV sind die tatbe-
standlichen Voraussetzungen flr ein Tatigwerden der Straflenver-
kehrsbehdrde erfillt und die Behdrde hat unter Gebrauch ihres Er-
messens Uber Beschrankungen des flieBenden Verkehrs zu entschei-
den bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessens-
entscheidung verpflichtet.

Werden die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in einem Wohngebiet tiberschrit-
ten, wird sich ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
gegebenenfalls auf null reduzieren.

2. Keine automatische Pflicht zum Einschreiten
Selbst bei Uberschreitung dieser Grenzwerte besteht jedoch keine
automatische Pflicht zur Anordnung verkehrsbeschrankender Maf3-
nahmen. Vielmehr ist stets eine Einzelfallprifung erforderlich, bei der
insbesondere der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten ist
(vgl. Larmschutz-Richtlinien-StV, Nr. 1.3 und 2.1). Hierbei sind auch
die Innenraumpegel larmbetroffener Gebaude gemaf DIN 4109 (tags
<35dB(A), nachts <25 dB(A)) zu beriicksichtigen.

3. VerhiltnismaRigkeitsprifung
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Eine straflenverkehrsrechtliche MaRnahme (z. B. Tempolimit) ist im
stralBenverkehrsrechtlichen Kontext (§ 45 Abs. 9 StVO) nur dann zu-
I&ssig, wenn sie die folgenden Voraussetzungen (kumulativ) erfillt:

a) Eignung
Die MaRnahme muss nachweislich eine relevante schalltechnische
Wirkung haben. Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV Nr. 2 soll
vor diesem Hintergrund der Beurteilungspegel durch die stral’en-
verkehrsrechtliche MaRnahme unter den Richtwert abgesenkt,
mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt wer-
den. Bei der Berechnung der Wirkung einer Mafinahme nach den
RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beur-
teilungspegel zwischen dem Zustand ohne MalRnahmen und dem
Zustand mit MaRnahmen aufzurunden.

Die larmmindernde Wirkung stralenverkehrsrechtlicher Ma3nah-
men — insbesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen — hangt
malfgeblich von der Verkehrsstruktur und dem Fahrzeugmix ab.
Auf Autobahnen kann eine relevante Pegelminderung von mindes-
tens 3 dB(A), wie sie gemal den Larmschutz-Richtlinien-StV fir
die Eignung einer MaRnahme gefordert wird, nur unter bestimmten
Voraussetzungen erreicht werden. So kann im Regelfall eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h nur bei gleichzeitig niedri-
gem Lkw-Anteil zu einer splrbaren Larmminderung fihren. Liegt
der Anteil des Schwerverkehrs jedoch héher, entfaltet die Mal3-
nahme erst bei einer weitergehenden Reduzierung fiir Pkw auf
etwa 80 km/h eine relevante schalltechnische Wirkung. In solchen
Fallen kann eine Pegelminderung von rund 2,1 dB(A) erzielt wer-
den, was — nach den Vorgaben der RLS-90 — durch Aufrundung
als Mindestwert gilt. Eine weitergehende Larmminderung wéare nur
durch eine zusatzliche Absenkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit fur Lkw mdéglich. Da fur den Schwerverkehr bereits
flachendeckend ein Tempolimit von 80 km/h gilt, ware insbeson-
dere eine solche MaRRnahme rechtlich und verkehrsorganisatorisch
nur schwer umsetzbar und mit erheblichen Eingriffen in die Leich-
tigkeit des Verkehrs verbunden.

Stand Januar 2026

19/31




STADT DITZINGEN

Larmaktionsplanung 2025
Behandlung der Stellungnahmen aus Beteiligung der Beh6rden

Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

b) Erfordernis
Eine MaRRnahme ist erforderlich, wenn kein milderes, gleich wirksa-
mes Mittel zur Verfligung steht, um die Larmbelastung zu reduzie-
ren. Das heilt, es darf keine andere MaRnahme geben, die den
gleichen Schutzeffekt (hier: Larmreduktion um mindestens
3 dB(A)) erzielt, aber weniger in Rechte Dritter eingreift oder weni-
ger Aufwand verursacht.

Die MaRnahme muss das mildeste Mittel sein, das den angestreb-
ten Zweck — hier: splrbare Larmminderung — effektiv erreicht. Ein
milderes Mittel ware eine MaBnahme, die weniger in Grundrechte
oder Interessen Dritter eingreift, z. B. in die Leichtigkeit des Ver-
kehrs, die Mobilitat, oder die wirtschaftliche Nutzung von Verkehrs-
wegen. Im Regelfall sind mildere und geeignetere Mittel moglich,
z.B.

- Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage

- Larmschutzwande oder -walle

- Forderung passiver SchallschutzmafRnahmen (z. B. Schall-
schutzfenster)

c) Angemessenheit
Eine MaRnahme ist angemessen, wenn der mit ihr verfolgte Zweck
— insbesondere die Reduktion der Larmbelastung zum Schutz der
Gesundheit und Lebensqualitdt der Anwohner — in einem verniinf-
tigen Verhaltnis zu den damit verbundenen Kosten, Eingriffen und
Nebenwirkungen steht.
Der Nutzen bemisst sich im Wesentlichen nach der Anzahl und
Schutzbedurftigkeit der Larmbetroffenen, etwa in Wohngebieten
mit hoher Bevolkerungsdichte, sensiblen Einrichtungen (Kindergar-
ten, Pflegeheime) oder besonders vulnerablen Gruppen.
Dem gegeniber sind die Belastungen und Folgewirkungen der
MafRnahme zu bertcksichtigen, insbesondere:

- Verkehrsorganisatorische Auswirkungen, z. B. Riickstau,
Umwege, Kapazitatsverluste
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- Einschréankungen der Mobilitat, etwa durch verlangerte
Fahrzeiten oder verminderte Erreichbarkeit

- Wirtschaftliche Folgen, z. B. fur Logistikunternehmen, Be-
rufspendler oder den regionalen Wirtschaftsverkehr

- Nebenwirkungen, wie die Verlagerung des Verkehrs auf
andere StralRen oder in angrenzende Wohngebiete mit
mdglicherweise hdherer Belastung
Beeintrachtigung Ubergeordneter Verkehrsziele, insbeson-
dere der Leistungsfahigkeit des Fernstralennetzes und der
Sicherstellung eines flissigen Verkehrsablaufs

Die Angemessenheit setzt eine Gesamtbetrachtung voraus, bei
der Nutzen und Belastung nicht isoliert, sondern im Rahmen einer
verhaltnismaRigen Abwagung gegeniibergestellt werden. Je héher
die Larmbelastung und je groRer die Schutzbediirftigkeit der Be-
troffenen, desto eher kann auch ein spurbarer Eingriff in die Ver-
kehrsstruktur als angemessen gelten.

4. Fazit
Einen absoluten Anspruch auf Larmschutz gibt es nicht. Vielmehr ist
eine Abwagung zwischen dem Schutzinteresse des Einzelnen und
den Interessen der Allgemeinheit (z. B. Verkehrsfluss, Mobilitat, Wirt-
schaftlichkeit) vorzunehmen. Das bedeutet, dass selbst bei objektiv
gesundheitsgefahrdendem Larm (z. B. Giber 70 dB(A) nachts) gepriift
werden muss, ob eine MaRnahme wie ein Tempolimit oder Fahrver-
bot geeignet, erforderlich und angemessen ist. Wenn lediglich wenige
Gebaude betroffen sind, ist in der Regel davon auszugehen, dass
verkehrsbeschrankende MaRnahmen aus Larmschutzgriinden nicht
verhaltnismaRig sind, insbesondere wenn es sich um eine Autobahn
handelt, die eine zentrale Funktion im tberregionalen Verkehrsnetz
erfullt. Unabhangig davon ist eine Prifung des Einzelfalls stets erfor-
derlich.

5. Larmaktionspldne
Der Larmaktionsplan ist ein planerisches Instrument. Er kann Larm-
schutzmafinahmen fachlich vorbereiten, jedoch nicht rechtlich durch-
setzen. Werden darin verkehrsbeschrankende MaRnahmen — wie
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etwa eine Geschwindigkeitsbegrenzung — festgelegt, tUberlagert dies
den fachlichen Ermessensspielraum der fur die Umsetzung zustandi-
gen StralRenverkehrsbehdrde vollstéandig. Die Behorde ist jedoch nur
dann an die Festlegung gebunden, wenn die stralenverkehrsrechtli-
chen Anordnungsvoraussetzungen (§ 45 Abs. 9 StVO) vorliegen und
die MalRnahme unter Berlicksichtigung der Belange der betroffenen
Verkehrsteilnehmer verhaltnismafig ist (siehe Punkt 3). Diese Be-
lange sind bereits bei der Planaufstellung in das fachrechtliche Er-
messen einzustellen. Die planende Kommune muss dabei die Rechte
Dritter berticksichtigen und den VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz wah-
ren; die umsetzende Fachbehdrde hat dies zu kontrollieren. Zudem
stehen die im Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen stets unter
dem Vorbehalt der fachlichen Umsetzbarkeit. Eine unverhaltnisma-
Rige LarmminderungsmalRnahme muss daher nicht umgesetzt wer-
den.

. Abwagungsergebnis zur verkehrsbeschrankenden MaRnahme

auf der A 81 im Bereich Ditzingen

Nach Auswertung der Ergebnisse der im Rahmen der Larmaktions-
planung durchgefiihrten Larmausbreitungsberechnungen der Stadt
Ditzingen, welche nach der Berechnungsmethodik RLS-19 erstellt
wurden, kann festgehalten werden, dass nur an verhaltnismaRig we-
nigen Gebauden im Einflussbereich der A 81 die Richtwerte nach Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV berschritten werden. Abwei-
chend hiervon muss die Priifung einer Anordnung verkehrsrechtlicher
MaRnahmen jedoch gemaR den Larmschutz-Richtlinien-StV auf
Grundlage von Berechnungsergebnissen gemal der Berechnungs-
methodik der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Fassung
1990 (RLS-90) erfolgen. Hierbei sind ausschlieRlich die von der A 81
ausgehenden Emissionen zu betrachten. Eine solche Berechnung
liegt im LAP nicht vor. Vor dem Hintergrund, dass die Beurteilungspe-
gel unter Anwendung der Berechnungsmethodik der RLS-19 im
Durchschnitt um ca. 2-3 dB(A) hdher liegen als bei Anwendung der
RLS-90, wiirde sich die ohnehin geringe Anzahl der Uberschreitun-
gen der Richtwerte nach Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV im
Einflussbereich der A 81 in Ditzingen absehbar weiter reduzieren.
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Die schalltechnische Wirksamkeit der angestrebten Geschwindig-
keitsreduzierung wird fur die verschiedenen Varianten fur ausge-
wahlte Immissionsorte beziffert. Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV
Nr. 2.3 ist dies erforderlich, um verkehrsrechtliche Maf3- nahmen an-
ordnen zu kdnnen: "Durch straenverkehrsrechtliche MaRnahmen
soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindes-
tens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Bei der
Berechnung der Wirkung einer MalRnahme nach den RLS-90 Ab-
schnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel
zwischen dem Zustand ohne MaRnahmen und dem Zustand mit MaR-
nahmen aufzurunden". Eine Pegelminderung um 3 dB(A) wird geman
der im Larmaktionsplan durchgefiihrten Teilberechnungen nur an ver-
einzelten schitzenswerten Gebauden bei den Varianten 3 und 4
(Dauerhafte Reduzierung der Geschwindigkeit (Pkw 100/80 / Lkw 60
km/h) erreicht. Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung in dieser
Groflenordnung wiirde die Autobahn jedoch in ihrer zentralen Funk-
tion als schnelle und leistungsfahige Fernverbindung deutlich einge-
schrankt. Eine solche MaRnahme ist dauerhaft nicht mit dem Grund-
gedanken des Autobahnnetzes vereinbar und kann zudem zu Aus-
weichverkehren und zusatzlichen Belastungen und Sicherheitsrisiken
im nachgeordneten Netz fihren.

Um die Verkehrssicherheit zu erhéhen, Staus zu vermeiden und die
Umwelt- bzw. Larmbelastung zu reduzieren ist seit dem Jahr 2014
zwischen dem Autobahndreieck Leonberg und der Anschlussstelle
Mundelsheim (beide Fahrrichtungen) bereits eine Streckenbeeinflus-
sungsanlage (Verkehrszeichenbriicken mit variablen Verkehrszei-
chen) im Betrieb, die je nach Verkehrsdichte, Wetterbedingungen
oder anderen Faktoren die Geschwindigkeitsbegrenzungen dyna-
misch anpasst.

In Anbetracht der fehlenden flichendeckenden Uberschreitung der
Orientierungswerte gem. Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien StV in
Abwagung mit der lGberregionalen Verkehrsbedeutung der A 81 und
dem verhaltnismafig geringen Larmminderungspotential einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung gegeniber der bisher giltigen Richtge-
schwindigkeit bzw. durch den Betrieb der
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Streckenbeeinflussungsanlage kann die MalRnahme aus Larmschutz-
grinden daher nicht in Betracht gezogen werden.

lll. Lirmsanierung

Unter den MalRnahmen wird die Umsetzung von Larmschutzwallen
und -wanden, der Einbau von larmarmen Fahrbahnbeldgen und die
Foérderung von passiven SchallschutzmalRnahmen auf Seite 26ff the-
matisiert. Bezliglich der beabsichtigten MalRnahmen kénnen wir nach
vertiefender Priifung der Unterlagen Folgendes mitteilen:

1. An bestehenden StraRen besteht die Mdglichkeit, Larmschutzmallnah-
men im Rahmen der sogenannten Larmsanierung umzusetzen. Im Un-
terschied zur Larmvorsorge besteht bei der Larmsanierung kein
Rechtsanspruch auf die Einhaltung bestimmter Immissionsrichtwerte
oder die Umsetzung bestimmter Larmminderungsmafnahmen. Es han-
delt sich um eine freiwillige Leistung des Stralenbaulasttragers auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Voraussetzung ist dabei
u.a. die Uberschreitung von bestimmten Auslésewerten, die nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen (RLS-19) zu berechnen
sind. Fur Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime sowie in
Wohngebieten betragen diese 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht. In Kern-, Dorf- und Mischgebieten liegen diese um jeweils 2
dB(A) hoher. Falls die Forderung passiver Larmschutzmalnahmen
grundséatzlich in Betracht kommt, kénnen Betroffene einen Antrag auf
Priifung der Voraussetzungen und ggfs. auf eine entsprechende For-
derung an die Autobahn GmbH des Bundes stellen.

2. Im Bereich der Stadt Ditzingen werden auf Grundlage der im Rahmen

der Larmaktionsplanung durchgefiihrten Berechnungen nach den
Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen (RLS-19) die Auslésewerte
der La&rmsanierung an den nachstgelegenen schitzenswerten Gebau-
den entlang der A 81 erreicht.

3. Der Larmaktionsplan der Stadt Ditzingen regt als MalRnahme die Um-

setzung von baulichen Malinahmen wie Larmschutzwallen und -wan-
den an der A 81 an. Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse sind
jedoch keine grofflachigen Uberschreitungen der Auslésewerte zu
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erwarten, die eine Umsetzung entsprechender MalRnahmen im Rah-
men der Larmsanierung rechtfertigen. Aktive Schutzmalinahmen, wie
die Umsetzung von Larmschutzwallen und - wanden, stehen aufgrund
der erheblichen Mehrkosten absehbar auRRer Verhaltnis zu Anzahl und
Umfang der Uberschreitungen der Ausldsewerte.

. Im Zuge zukiinftiger ErhaltungsmalRnahmen wird standardmagig der

Einbau eines akustisch wirksameren Belages geprift. Hierdurch lieRRe
sich gegeniiber dem vorhandenen Belag ggfs. eine Verbesserung der
Larmemission erreichen. Bei der Prifung spielen neben der Larmbe-

lastung auch wirtschaftliche und straRenbautechnische Faktoren eine
Rolle.

. Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Bundesautobahnen

stellt die Autobahn GmbH des Bundes Mittel fiir passive Schallschutz-
mafnahmen an Gebauden bereit. So kénnen bei Vorliegen der ent-
sprechenden Voraussetzungen bis zu 75 % der Aufwendungen fir
bauliche Verbesserungen des Schallschutzes an betroffenen Gebau-
den und Raumen, z.B. Larmschutzfenster, Schallddmmlifter in Schiaf-
raumen oder Schalldammung von Rollladenkasten erstattet werden.

. MaRgebend fiir die Gewahrung der Zuschisse ist unter anderem die

Uberschreitung der gesetzlich festgelegten Auslésewerte der Larmsa-
nierung am Tag und/oder in der Nacht durch die bestehende und auto-
bahnbedingte Larmbelastung. Eine weitere Voraussetzung ist, dass
das entsprechende Gebaude vor dem 01.04.1974 errichtet wurde oder
im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegt, der vor diesem Zeit-
punkt rechtskraftig wurde. Weitere Voraussetzungen sind in den ,Richt-
linien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast
des Bundes* definiert.

. Die Prufung, ob und welche SchallschutzmafRhahmen bezuschusst

werden kdnnen, erfolgt einzelfallbezogen im Rahmen einer individuel-
len Objektbeurteilung. Hierzu bendétigt die Autobahn GmbH des Bun-
des einen Antrag der betroffenen Eigentimerinnen und Eigentumer.
Sind die Ausldsewerte Uberschritten, erfolgt eine Aufnahme der be-
troffenen Nutzungseinheiten nach den Vorgaben der 24. BImSchV.
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Hierbei wird uberprift, ob und welche passiven Mafinahmen erforder-
lich sind, um den angestrebten Innenraumpegel zu gewahrleisten.

IV. Fazit
Uns ist bewusst, dass die Stadt Ditzingen - wie zahlreiche Kommunen
in Baden-Wiurttemberg - aufgrund der Nahe zur A 81 von Larm betrof-
fen ist. Die Autobahn GmbH des Bundes ist daher sehr daran interes-
siert, innerhalb des geltenden rechtlichen Rahmens eine zweckma-
Rige und insbesondere die fir die Larmbetroffenen bestmdgliche L6-
sung zu finden. Unter den aktuellen Rahmenbedingungen bestehen
im konkreten Fall jedoch leider keine Mdglichkeit fiir die Umsetzung
von Geschwindigkeitsreduzierungen sowie Larmschutzwallen und -
wénden. Punktuelle Uberschreitungen an Einzelgebauden kénnen
durch passive SchutzmalRnahmen ausgeglichen werden. Im Zuge zu-
kunftiger Erhaltungsmafinahmen wird standardmaRig der Einbau ei-
nes akustisch wirksameren Belages gepriift, um eine potenzielle Ver-
besserung der Larmsituation zu erwirken.
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Abt. 4 -Mobilitat, Verkehr, StraBen

Schreiben vom 29.10.2025

Einbau eines ldrmoptimierten Fahrbahnbelages in Ditzingen (Be-
reich 05a — 05d):

- L 1177 Hirschlander StraBBe / Autenstra8e / Johann-Fuchs-Stralle
- L 1177 Stuttgarter Stra8e

Die Verwendung eines héher larmabsorbierenden Belags ist grundsatz-
lich mdéglich, sofern hin sichtlich der betroffenen Streckenabschnitte Er-
haltungsmafnahmen anstehen. Insofern wird von Seiten des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen Erhaltungsmafinah-
men anhand des aktuellen Sachstands (z.B. technisches Regelwerk,
Larmbelastung) geprift, ob die Voraussetzungen fir den Einsatz eines
solchen Belags vorliegen und dieser eingebracht werden kann.

Welcher Belag im genannten Streckenabschnitt eingebaut werden
kann, hangt von den technischen Voraussetzungen fir den Einbau (z.B.
Steigung, Gefalle, Kanaldeckel, Scherkrafte, innerorts/auerorts, Belas-
tung, SV-Anteil, Geschwindigkeit, etc.) ab und wird, sobald Erhaltungs-
mafinahmen in diesem Bereich anstehen, durch das Regierungsprasi-
dium Stuttgart geprift. Aufgrund der Rahmenbedingungen empfehlen
wir hier einen AC 11. Dieser entspricht gemal RLS-19 Tab. 4a einer
Larmminderung von -2,7 dB(A) fir Pkw und -1,9 dB(A) fiir Lkw bei einer
Geschwindigkeit < 60 km/h.

Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgart betrifft den ange-
gebenen Bereich der L 1177 Hirschlander Stralle / Autenstralie /Jo-
hann-Fuchs-Stralte sowie die L 1177 Stuttgarter Stralle. Aus dem aktu-
ellen Erhaltungsprogramm von 2024 sind fir den Bereich der L 1177
Hirschlander Strafl3e / Autenstrafle /Johann-Fuchs-Stralle seitens des
Regierungsprasidiums Stuttgart Sanierungsmaflinahmen geplant. Somit
erfolgt eine zustandsgerechte InstandsetzungsmalRnahme mit der Uber-
prifung eines mdglichen Einsatzes von larmabsorbierendem Belag in-
nerhalb der Laufzeit des Programms fiir diesen Bereich.

Momentan ist laut den Archivunterlagen im Verlauf der L 1177 ,Hirsch-
lander Stralle®, ,Autenstralle”, ,Johann-Fuchs-Stralle“ sowie der ,L
1177 Stuttgarter StralRe“ in der Fahrbahn weitestgehend ein splittreicher
Asphaltfeinbeton als Deckschicht verbaut. Dieser entspricht geman

Ifd.
Nr Behorde Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
8 Regierungsprasidium Stuttgart Bauliche MaBnahmen: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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RLS-19 Tab. 4a einer Larmminderung von ca. -2,7 dB(A) fir Pkw und
ca. -1,9 dB(A) fiir Lkw bei einer Geschwindigkeit < 60 km/h.

Férderprogramm:

Passiver Ldrmschutz

Die Forderung passiver LarmsanierungsmafRnahmen kann bei Vorlie-
gen bestimmter Voraussetzungen im Rahmen eines Larmsanierungs-
programms erfolgen. Grundlage hierzu ist u.a. eine Berechnung der Be-
urteilungspegel gemafl RLS-19 auf Basis aktueller Verkehrszahlen (z.B.
Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wirttemberg). Grundsatzlich ist
das Regierungsprasidium Stuttgart bereit im Zusammenwirken mit der
Stadt Ditzingen bei gegebener Uberschreitung der maRgeblichen Auslé-
sewerte durch den StralRenverkehrslarm auf der L 1177 ein entspre-
chendes Larmsanierungsprogramm umzusetzen, soweit kein Bebau-
ungsplan bzw. kein Gebaudebaujahr nach dem 01.04.1974 (Auschluss-
kriterium) vorliegt.

MaRnahmen der passiven Larmsanierung an der B 295 und L 1177 er-
folgten bereits im Bereich der Stadt Ditzingen 1979 und 1991. Eine
Neuauflage bzw. Erweiterung des Programms ist grundsatzlich moglich.

Leider kann fiir die grundsatzlich mégliche Durchfilhrung eines Larmsa-
nierungsprogramms derzeit kein konkreter Umsetzungszeitpunkt prog-
nostiziert werden, da insbesondere aus der Larmaktionsplanung zahl-
reicher weiterer Kommunen entsprechende Larmsanierungsprogramme
anstehen.

Passive Schallschutzmafinahmen an kommunalen Straen in der Bau-
last der Gemeinde kdnnen durch das LGVFG gefordert werden, in den
Bereichen in denen die Auslésewerte der Larmsanierung iberschritten
werden. Bei der Umsetzung sind die Bestimmungen der VLarmSchR 97
entsprechend anzuwenden.

Bei konkretem Interesse wird gebeten, eine entsprechende Anfrage an
das Postfach abteilungd@rps.bwl.de zu senden

Stand Januar 2026

28/31




STADT DITZINGEN

Larmaktionsplanung 2025
Behandlung der Stellungnahmen aus Beteiligung der Beh6rden

Ifd.
Nr.

Behorde

Stellungnahmen

Stellungnahmen der Verwaltung

GmbH (VVS)

9 Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

E-Mail vom 31.10.2025

Die im Entwurf des Larmaktionsplans Ditzingen vorgesehenen Maflinah-
men zur Larmminderung betreffen in mehreren Bereichen Strallen, die
fur den Busverkehr von zentraler Bedeutung sind. Insbesondere die ge-
planten Geschwindigkeitsreduzierungen entlang der K 1653 und K 1704
sowie der L 1177 haben unmittelbare Auswirkungen auf die Betriebs-
qualitat, die Fahrzeiten und die Anschlusssicherheit im Busverkehr. Das
zum 1. Januar 2026 neu startende und bereits bezuschlagte Fahrplan-
konzept im Linienbliindel LB04 berticksichtigt diese Malnahmen bislang
nicht. Eine nachtragliche Umsetzung der Temporeduzierungen wurde,
die im Vergabeverfahren zugrunde gelegten Linienfiihrungen und Fahr-
zeiten erheblich beeintrachtigen und die termingerechte Einfiihrung des
neuen Betriebskonzepts geféahrden.

Im Stadtteil Heimerdingen sind mehrere neue oder erweiterte Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h vorgesehen, teils ganztags,
teils in den Nachtstunden. Diese Abschnitte werden regelmafig von
Buslinien des Linienbundels LB04 befahren, sodass die geplanten Maf-
nahmen zu verlangerten Fahrzeiten und Einschrankungen bei der Ein-
haltung von Anschlissen flihren wiirden. Zudem sollte die Umsetzung
weiterer Temporeduzierungen in Heimerdingen aus unserer Sicht erst
nach Inbetriebnahme der Stidumfahrung erfolgen. Diese wird zu einer
spurbaren Verkehrs- und Larmentlastung des Ortskerns beitragen,
wodurch sich die Notwendigkeit zusatzlicher MaRnahmen voraussicht-
lich deutlich verringert.

Auch in der Kernstadt Ditzingen sind auf den zentralen Busachsen —
insbesondere auf der L 1177 (Hirschlander StralRe, Autenstralde, Stutt-
garter Stralde, Johann-Fuchs-Stral3e) und der K 1704 (Kirchgarten-
stralde, GartenstralRe, Miinchinger Stralle) flachendeckende Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf 30 km/h vorgesehen. Diese Strecken bilden
die Hauptzufahrten zum Zentralen Omnibusbahnhof und sind damit ver-
kehrlich hochrelevant. Eine Herabsetzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h auf 30 km/h wirde sich negativ auf die Fahr-
planstabilitdt und die Punktlichkeit des Busverkehrs auswirken. Ange-
sichts der geringen zusatzlichen Larmminderung von etwa zwei Dezibel
erscheint eine solche MaRnahme aus Sicht des OPNV nicht verhéltnis-
maRig. Die Beibehaltung von Tempo 40 stellt hier einen ausgewogenen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

In der Abwéagung wird der festgestellten Gesundheitsgeféhrdung durch
den Strallenverkehrslarm in seiner Gesamtheit das héhere Gewicht
eingeraumt als ggf. auftretenden Taktungsproblemen des Busver-
kehrs.

Der Kooperationserlass 2023 weist den jeweiligen Tragern offentlicher
Belange oder Verkehrsunternehmen zu, Bedenken ,konkret und quali-
fiziert“ darzulegen (S. 24). Die im Entwurf gemachten Aussagen auf
Basis der Soll-Fahrplandaten greift von Seiten der Stadt Ditzingen dem
Aufgabentrager oder Verkehrsunternehmen auf Basis der 6ffentlich zu-
ganglichen Daten vor. Eine Konkretisierung der Auswirkungen von
moglichen Fahrzeitverlangerungen wird in der Stellungnahme nur all-
gemein formuliert.

Wie bereits im vorangegangenen Larmaktionsplan festgehalten, ist die
Stadt Ditzingen bestrebt, den Busverkehr mittels unterstitzender Maf3-
nahmen zu beschleunigen. Eine Anderung von ,Rechts-vor-Links“-Re-
gelungen ist nicht geplant, da es sich bei den Malnahmen um stre-
ckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen und nicht um
Tempo-30-Zonen handelt.
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Kompromiss zwischen Larmschutz und der Funktionsfahigkeit des 6f-
fentlichen Nahverkehrs dar.

Zudem fallt auf, dass die vorgeschlagenen Temporeduzierungen in eine
Vielzahl kleiner Abschnitte unterteilt sind. Dies bewirkt, dass keine nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz geforderte Abwagung der OPNV-
Belange notwendig wird, da die Auswirkungen je Malinahme kleiner als
30 Sekunden sind. Auch wenn jede Einzelmanahme fir sich nur eine
geringe Fahrzeitverzdgerung bewirkt, summieren sich die Effekte ent-
lang der Hauptachsen zu spiirbaren Gesamtverzégerungen. Eine ganz-
heitliche Betrachtung der betroffenen Strecken ist daher erforderlich,
um die tatsachlichen Auswirkungen auf den Busbetrieb angemessen zu
bewerten. Die in den Bereichen entlang der A 81 vorgesehenen Mal}-
nahmen haben hingegen keine unmittelbaren Auswirkungen auf den
Busverkehr, da hier keine Linienverbindungen verlaufen. Mittelbare Ef-
fekte auf das Stadtgebiet sind jedoch grundsatzlich positiv zu bewerten.

Insgesamt ist festzuhalten, dass MafRnahmen zur Larmminderung
grundsatzlich zu unterstitzen sind, jedoch in verkehrlich hoch belaste-
ten OPNV-Korridoren mit besonderer Sorgfalt abgewogen werden miis-
sen. Vorrangig sollten bauliche und technische Losungen wie larmarme
Fahrbahnbeldge oder passiver Schallschutz umgesetzt werden, bevor
flachendeckende Temporeduzierungen angeordnet werden. Der OPNV
selbst leistet einen wesentlichen Beitrag zur Reduktion des motorisier-
ten Individualverkehrs und damit auch zur Larmminderung. Seine Leis-
tungsfahigkeit darf daher durch zusatzliche Beschrankungen nicht ge-
schwacht werden. Aus Sicht des Busverkehrs sind die geplanten
Tempo-30-Regelungen in Heimerdingen und Ditzingen daher sehr kri-
tisch zu bewerten. Sie sollten nur in enger Abstimmung mit dem Aufga-
bentrager fiir den OPNV, dem Landkreis Ludwigsburg, und erst nach In-
betriebnahme der Sidumfahrung Heimerdingen weiterverfolgt werden.
In den Ditzinger Bereichen 05a bis 06 sollte im Interesse der Fahrplan-
stabilitdt und einer ausgewogenen Abwagung zwischen Larmschutz
und OPNV-Funktionalitét die derzeitige Regelung mit Tempo 40 beibe-
halten werden.
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Gerne stehen wir lhnen flr eine Unterstitzung bei den weiteren Planun-
gen oder fiir Fragen zur Verfiigung.
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